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AGKB Motesprotokoll

Mote nr. 21
13 juni 2023 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter

Ansvarig:

14:00- Inledning
Valkommen — Patrik Persson (PP) halsar alla valkomna
Inspelning av métet — inga synpunkter
Dagordning — inga synpunkter
Foregdende protokoll — inga synpunkter

Ordforande

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Markus Lindskog (MS) meddelar att Transportstyrelsen har ingen ny
information att delge vid detta méte.

Genomgang parkerade fragor
(statusforandring/uppdatering)

01-05B avslutas i AGKB
01-06 avslutas i AGKB, hanteras i revideringen

05-01 avslutas i AGKB, foreskriftsarbete pagar Ordférande

01-07 avslutas i AGKB, hanteras i revideringen
13-03 fortsatt pausad

14-01 avslutas i AGKB, hanteras i revideringen
14-02 avslutas i AGKB, hanteras i revideringen

Inkomna fragor

21-01 Frdga om majlig svensk inlaga avseende vilka standarder som ska
refereras i Bilaga III Paragraf 1.5 i Direktiv 2014/47/EU - Sven Sokjer-
Petersen

Sven Sokjer-Petersen (SSP) &r ny i detta forum och kommer frdn MariTerm.
SSP undrar 6ver hur majligheterna ser ut att f& in en svensk inlaga till

Ordforande
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direktivet gallande lastsakringsfrdgor. Det finns hanvisningar till ndgot som
inte ar en standard och skulle behéva dndras. Detta utgér ett problem. Ulf
Emilsson (UE) haller med SSP att standarderna utgor ett problem. UE
namner ett pdbdrjat arbete tillsammans med Transportstyrelsen géllande den
svenska lastsdkringsforeskriften. UE anger att polisens problem ar stérre an
det SSP tar upp, Polisen gér en rimlighetsbedémning och gar inte in i
standarderna for de finns inte tillgangliga. Polisen gdr i princip efter
trafikférordningens grundbestémmelser nar vi rapporterar lastsakringsbrister.

SSP visar en lista pd 12st standarder som anvands vid flygande kontroll, men
tvd av dessa (EUMOS 40511 och EUMOS 40509) ar mer riktlinjer fran en
privat organisation som star helt utanfér EU samarbetet.

SSP anser att det ar olyckligt att man hanvisar till ndgot om inte &r EN eller
ISO standarder.

Anders Gunneriusson (AG) tycker det ar ett bra forum for denna frdga da
2014-47 ingdr i revideringsarbetet av besiktningspaketet. AG frdgar SSP om
dessa avvikande icke standarder ror I6sa lastenheter? SSP menar att dessa
icke standarder galler dels stéttor, hur dem ska testas. Det andra galler hur
man ska testa forpackningars transportstabilitet. SSP berattar att det finns
andra standarder som &r motsagande mot dessa. AG séger att
Transportstyrelsen har méjlighet att skicka in forslag och pdpeka bristerna.

AG namner att Kommissionen har haft ett projekt som gick ut pd att géra EN
12195 publikt, att utbildningsmaterial och en quickguide ska vara framtagna
sedan tidigare. MariTerm ska ha skapat berdkningsprogrammen. Allt ska
finnas tillganligt aven for privatpersoner. AG ber att SSP inkommer med en
fullstandig ifyllt forslag pd alternativ till detta problem. AG ber dven att man
ska se 6ver 12195 om den finns tillganglig eller inte. Asa Sterner (AS) skickar
en fradgehanteringsmall till SSP att fylla i for att gd vidare med denna fréga i
arbetsgruppen.

Calle Beckvid (CB) tipsar SSP om att kontakta Lastfordonsgruppen (LFG) for
tips och ré&d i denna frdga.

SSP frédgar om tidsramen for revideringen, AG meddelar att kommissionen &r
forsenad. Narmast ar det méten den 26 juni med Roadworthiness committee
samt Roadworthiness expertgroup. AG skickar ut dokumentation som finns
att lasa.

Ovriga Frégor

AG har tva funderingar. Hur gér det med inférandet av de nya foreskrifterna
gallande matarstallning och e-call? Hur fungerar det i praktiken?

PP menar att det ar sd pass nya fordon och nyss infort s3 det ar for tidigt for
att saga nagot.

Ola Svenzon (OS) berattar att det var ett fel i termkatalogen som Dekra
rapporterade in sd det &r dtgardat.

Thomas Nilsson (TN) menar ocksd att det ar tidigt i processen for att kunna
rapportera ndgot. Aven Per-Anders Blommefors (PAB) ndmner samma, inte
att rapportera annu.

Samtliga

PP sager att inférandet gallande matarstallning fungerat bra, men det som &r
en farhdga &r antalet tecken som gar att fylla i VTR. AG frdgar om koden E
anvands sd det inte blir inrapporterat som en brist? Flertalet deltagare svarar
ja. TN sdger att VTR bara hanterar 6 stycken tecken och att detta ar Iyft
inom branschen. Det finns fordon som passerar en hogre kilometerstallning.
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Finns ingen reglering om vilka tecken som ska rapporteras in. TS har fatt
information att det i dagslaget ingen mdjlighet att fora in ett sjunde tecken.
TN onskar ett fortydligande hur besiktningsbranschen ska hantera sddana
situationer nar matarstallningen passerar 6 stycken tecken.

AG namner 50 dringar som blir forelagda av Polisen om en FLE, men som
systemet gor om till en B. Transportstyrelsen arbetar internt for att ratta det.
AG undrar hur det fungerar i praktiken?

PAB namner att det aven galler besiktningbefriade fordon, inte bara 50
dringar. Bilprovningen kan hantera det, det ar inga stora antal idag.

TN hade digitala sparrar i deras produktionsystem nar det géllde att andra
koden, men det &r justerat s& nu gar det att dndra besiktningskoden. Det ar
hanterbart for tillfallet.

Sammanfattning
Datum for ndsta méte 29 augusti kl 14-16 via Teams Ordférande
Datum for mote specifika frdgor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/



https://ts-beskom.se/

