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AGKB Motesprotokoll

Mote nr. 22
29 augusti 2023 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter
Ansvarig:
14:00- Inledning
Valkommen — Patrik Persson (PP) halsar alla valkomna
Inspelning av métet — inga synpunkter Ordférande

Dagordning — inga synpunkter
Foregdende protokoll — inga synpunkter

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Anders Gunneriusson (AG) berattar att Transportstyrelsen tog emot ett forsenat
arbete i somras fran Kommissionen, ett férslag om hantering av uttjdnta bilar
som kallas ELV. En revidering gérs och som kommer ut i en forordning. Det ar en
revidering dar man andrar mycket. Man kommer anvanda sig av besiktning och
det finns en bilaga som man héanvisar till med ganska konkreta kriterier som
anvands for att utvardera om en bil ar uttjant eller inte. Det har inte funnits i
lagstiftningen tidigare. | forslaget infors en ny artikel dar fordonsagare har
skyldighet att [amna in ett fordon till skrotning eller atervinning om nagot av
dessa kriterier i bilagan uppfylls.

Transportstyrelsen arbetar med ett fakta pm till regeringskansliet och arbetar
med en konsekvensanalys som gors tillsammans med Naturvardsverket. Detta
ska vara klart 20 september. Aven en remiss har inkommit och ska vara inlimnad
4 november. Den innehaller nya krav pa fordonstillverkare att man ska anvédnda
sig av design och konstruktion sa fordonet ar latt att demontera. Regeringen ska
utse en myndighet som far ansvar, vilket kan innebéra att samla data, rapportera
till EU, nationell lagstiftning, tillsyn och dven av verkstader sa att man tar hand
om reservdelar pa ratt satt och sa vidare. Vi vet inte dnnu hur detta system kan
se ut och vem som ska géra bedémningen om ett fordon klarar
besiktningskraven eller om det bedéms som uttjant. Den funktionen finns inte
idag. Veteranfordon, 30ar och aldre ar undantagna i hela den regleringen i
forslaget som det ser ut just nu. Det foreslas ocksa att man ska infora
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skyldigheten pa 6vriga kategorier, det har gallt tidigare bara personbil och nu
utdkas det till lastbil, mc, sldap och allt som finns.

Jan Tagt (JT) konstaterar att dessa regler fran EU blir nu tvingande, tidigare var
dessa vagledande. Undantaget for historiska fordon ar inte heltdckande enligt
den svenska modellen utan det ar villkorat med vissa férutsattningar som skulle
exkludera en del av det vi sjélva ser inom rérelsen som bevarandevart. JT
efterfragar bendmningen pa tidigare namnd artikel. Det &r viktigt fér denna
rorelse for om alla fordon yngre dn 30ar forsvinner sa finns det snart inga 30ariga
fordon kvar att renovera om fordonsagarna till fordon under 30ar blir tvungna
att lamna in for destruktion. Alla fordon ska saklart inte bevaras men risken finns
att fordon forsvinner som kan ha kulturhistoriskt varde, eller personligt varde for
individer eller familjer.

AG - denna fraga ska inga i analysen, hittills har fordonsagaren fatt géra
beddmningen nar det ar dags att skrota fordonet. | forslaget star det att
fordonsagaren far information att fordonet moter dessa kriterier. Det &r bra med
faststallda kriterier, men hur detta ska ga till i praktiken ar annu inte klart. Det ar
manga fragor kvar och vi behdver invanta analysen. Transportstyrelsen har
mottagit ett utkast av en rapport gallande langtidsavstallda fordon fran IVL. ELV
direktivet skickas intern inom kommissionen aven till DG Move som hanterar
besiktning, dar dem har en 6nskan att besiktningspaketet ska gor nagot i den har
inriktningen. Det kommer goras regleringar.

Genomgadng parkerade fragor
(statusforandring/uppdatering)

13-03 Forslag om foreldggande VISA

Bjorn Englund (BE) Systemets har setts Over da man misstankte en bugg, men sa
var inte fallet. Nu invantas en férandringsbegaran for att andra det till det ni
tidigare har pratat om, att systemet ska foresla en BE istéllet. Det &r mycket som
paverkas av nytt VTR och mojligheten att fordndra i det befintliga. PP fragar om
det ar mojligt att forandring i det befintliga hinner utforas innan det nya VTR
trader i kraft eller ej? BE informerar att nar besiktning har sin tidsplan handlar
det om 2027, relativt i nartid men det beror pa hur stor forandringen ar. Den
gamla plattformen kommer att ga ner sa snart som 2026 darfor arbetar man for
att fa over sa mycket som majligt i det nya. PP Informerar att det tidigare
uttryckts att det ar hanterbart sa som det ar nu, darav fragan om man kan
forvanta sig en forandring eller ej. BE kan inte lamna besked om detta nu, vantar Ordférande
pa fordandringsbegaran och sedan om IT anser det som en enkel andring eller ej.

21-01 Fraga om mdjlig svensk inlaga avseende vilka standarder som ska
refereras i Bilaga Il paragraf 1.5 i direktiv 2014/47/EU

Ingen aterkoppling fran Sven Sokjer-Petersen har inkommit till dagens mote, han
har bett om att fa aterkomma infor nasta méte.

20-01 Bedémningsfraga géllande konvertering av stralkastare

AG ndamner tidigare inkommen fraga fran Polisen angaende konvertering av LED
lampor. Transportstyrelsen arbetar med fragan inom den internationella
arbetsgruppen GRE men invantar en person som arbeta som expert i denna
grupp. Ett mote har varit med denna person och jurister och vi ser att fragan kan
komma att landa i en slutsats inom de ndrmaste dagarna. Slutsatsen gar ut pa att
vi anser att Osram far vanta precis som dem andra lamptillverkarna. Det vill saga




Version AGKB Agenda 20.1 Sida 3 av5

att Transportstyrelsen inte kan tillat att man anvander dem hér lamporna innan
dem ar typgodkanda. Det inkomna férslaget fran Osram var problematiskt for
bade polis och besiktningsorgan, vilket far Transportstyrelsen att foresla ett nej.
Att pagaende arbete som snart ar klart innebér att alla lamptillverkare kan
utfarda ett typgodkadnnande pa sina lampor om dem uppfyller kraven.
Transportstyrelsen grundar bedomningen pa fordonsférordningen 4-20, att man
far gora dndringar om det bara ar utstyrsel. | 2 kap 4§ star det komponenter och
separata tekniska enheter till EG- motorfordon eller slapvagnar till sddana fordon
far saluforas eller tas i bruk endast om de uppfyller féreskrivna krav och ar
markta pa foreskrivet satt. AG beskriver att problemet ligger i att det i paragrafen
star saluforas, Transportstyrelsen har enkelt att bestdmma vad som far anvandas
pa en bil i trafik, nar det star saluféras sa blir det svarare. Det finns saker som far
saljas men inte anvandas.

Per-Anders Blommefors (PAB) fraga AG om Transportstyrelsen meddelar Osram
detta besked om ett nej? Pa Osrams hemsida star det att Sverige har godkant
dessa lampor. AG menar att Transportstyrelsen ansvar ligger i att informera
branschen och inte tillverkare.

Thomas Nilsson (TN) menar att det &r av intresse att alla aktérer har samsyn i
denna fraga, hur dessa lampor ska hanteras och att &ven Osram och deras
distributorer vet vilket regelverk som géller sa inte konsumenterna stoter pa
onodiga problem.

Inkomna fragor

(AG) informerar att Transportstyrelsen har ett pagaende arbete med en
kartlaggning av befintliga bilagor och jamfort dessa med direktivets bilagor, for
att ta reda pa vad det finns for skillnader? Sammanfattningsvis finns det nagra
skillnader som bor goras nagot at. En av skillnaderna dr numreringen som inte
stammer mot EU direktivet. Numreringen maste justeras, det paverkar bland
annat vagkantskontrollen som Polisen utfor. Den 5 september kommer ett
specifikt mote med besiktningsorganen att dga rum dar olika alternativ ska
diskuteras gallande justering av befintliga skillnader. Transportstyrelsen dnskar
dven reflektioner fran er pa dessa moten och sjalvklart kommer detta ut pa
remiss innan det blir skarpt.

Systemet for besiktning har utvecklats under manga ar och vi har mer an

grunderna i direktivet. Vi beskriver en hogre niva av detaljerna bland annat lage, Ordférande
position och brist. Idag beskriver vi exempelvis i detalj som glapp yttre hoger

styrled, medan direktivet stannar pa nivan - glapp i styrningen. Innan vi gor en

andring behover vi utreda hur det kan sla mot fordonsagare, verkstader,

besiktningsorgan, efterkontroller om vi skulle stanna pa systemniva som i

direktivet. Behover den detaljerade informationen sta kvar och i vilken

omfattning behovs detaljeringen?

UIf Emilsson (UE) uppger att det kan vara svart for Polisen att lagfora brister som
fordon fatt anmarkningar pa om man inte vet exakt vad det ar for brist.

Thomas Nilsson (TN) svarar utifran ett bolag i besiktningsbranschen, ser inga
problem med detaljerna. Vid inkommer underként fordon som ska
efterkontrolleras sa ar det enklare att kontrollera just den bristen som angetts.
Problemet dr nog mer pa konsumentsidan, forstar man som mottagare vad som
forvantas goras. Ju mindre beskrivet det &r desto storre krav stélls pa den som
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ska reparera att ga igenom. En annan aspekt ar fértroendet for en myndighet
som levererar ett resultat som kan vara svart for mottagaren att forsta vad det
innebar.

JT, PAB och Asa Sterner (AS) haller med féregdende talare om att man maste se
till konsumentperspektivet. AS fragar om anledningen till varfér man skulle vilja
ta bort detaljerna? AG beréttar att den detaljerade nivan kan stalla till det nar
rapporter ska skickas till Kommissionen, da de digitala systemen inte klarar av att
ta emot den mer detaljerade informationen. Har behover vi sarskilja vad vi visar
kunden och vad som skickas in i systemet, men hur filtreringen ska goras vet vi
inte annu. PAB berattar att besiktningsorganen kan lagga till mer information om
dem vill, men det finns inget harmoniserat system som gor att andra
besiktningsorgan kan se det som lagts till om man nu skulle valja att minimera
detaljeringen. Han tycker ocksa att ett harmoniserat nummersystem bor finnas.

Bjorn Englund (BE) fragar om vem ska halla i informationen, detaljerna da enligt
direktivet finns ingen sadant krav pa myndigheten. PAB menar att om det
beslutas att Sverige ska utoka nummerserien eller mer detaljerade nivaer sa
borde det vara myndigheten som hanterar den data oavsett vad som beslutas att
gora.

T stéller en 6ppen fraga hur ser det ut i andra medlemslander, hur har dem det
med detaljinformationen? Niklas Aspholme (NA) berattar att dem har tittat lite
pa Norge och dem har en egen |6sning dar man anvant direktivet och uttkat det i
stor omfattning, pa viss omraden har dem ar valdigt specifik detaljnivd medan
andra omraden ar pa direktivets systemniva. Storbritannien och Finland har
liknande l6sningar.

Ovriga Fréagor

JT beréttar att dem nyligen har svarat pa en remiss gallande Transportstyrelsens
avgifter. Det stdr att man ska kunna s6ka dispens géllande teknikernas
kompetens pd ndgot satt, det &r inte sjalvklart vad det avser och fragar efter ett
fortydligande fran Transportstyrelsen. AG berattar att det blir aktuellt ibland nar
ansokningar kommer in gallande undantag for tekniker nar det galler kompetens
eller certifiering. Om man andra foreskriften om avgifter for att hantera en sddan
dispens, AG kan inte svara i detalj vad det innebar. JT undrar vad det kan vara for
sorts kompetens som man soker undantag fér?

PAB beréttar att varje besiktningstekniker ska certifieras vart fjarde ar och att

problem uppstod med ett certifieringsorgan som tappade sin ackreditering for Samtliga
ratten att certifiera en viss kategori tekniker. Vilket resulterade i att vissa

besiktningsorgan hade problem med att inte har négra giltiga certifieringar i dessa

kategorier. Det kanske kan ha ndgot med detta att géra, PABs egna teori. AG

berattar att sddana dispens drenden har hanterats pd Transportstyrelsen dar man

exempelvis har behévt forldnga tiden tills man behdver inkomma med ett nytt

certifikat. Det har varit ndgra arenden gallande certifikat for att fa besikta latta

bussar, som det inte finns s& mdnga utav.

AG informerar gallande besiktningspaketet att en stor enkat gjorde i somras och
som ar inskickad. Nu ska intervjuer genomféras och detta ska férhoppningsvis
leda till ett konkret férslag. Aven besiktningsorganen har genomfért denna
enkatundersokning intygar PAB.
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Calle Beckvid (CB) beréttar att han har fatt en frdga som géller hégerstyrda
lastbilar. Ar det fritt fram att registrera hdgerstyrde bilar i Sverige, finns det
reglerat i ndgot regelverk? PAB anger att ingen postbil hittills har blivit underkand.
AG anger att det borde kunna std i Trafikférordningen.

Sammanfattning
Datum for ndasta méte 24 oktober kl 14-16 via Teams Ordférande
Datum fér méte specifika fragor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/



https://ts-beskom.se/

