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AGKB Motesprotokoll

Mote nr. 24
19 december 2023 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta ersattare Hakan Andersson, Carspect

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter
Ansvarig:
14:00- Inledning
Valkommen — Hakan Andersson (HA) halsar alla valkomna
Inspelning av motet — inga synpunkter
Dagordning — Anders Gunneriusson (AG) och Calle Beckvid (CB) inkommer med Ordférande

punkter att lagga till under 6vriga fragor, i 6vrigt inga synpunkter
Foregaende protokoll — inga synpunkter

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Anders Gunneriusson (AG) informerar att det inte har kommit nagot férslag annu
fran Kommissionen gallande besiktningspaketet, det ar forsenat.

AG namner ocksa att Transportstyrelsen arbetar med det sista gallande
framstallan om dndringar i forordningen betraffande certifikat for tekniker att
besikta latta bussar och flytta 6ver de till tung. Det finns ett beslut och ska
skickas in till Regeringskansliet.

Vi har haft nagra ansdkningar om dispenser som vi har hanterat.

Hakan Andersson (HA) Bjorn Englund (BE) vad med vid férra motet och da
diskuterades forslagen till hur man hanterar foreskriftsarbetet mot EG direktivet.
D4 visades 5 exempel och ett 6 skulle tas fram och skickas till Orebro i form av
ndgon analys. Ar det gjort och har analysen kommit tillbaka?

AG Absolut. Vid presentationen var det 3,5 s.k. hybridldsning som foll i smaken.
Dessvarre har de informerat om att de har bytt ansvarig person men sen har de
ocksa fattat lite beslut om hantering och vissa prioriteringar. Det ar synd att inte
BE ar med. Han har skrivit en hel del om det. Men som AG forstar ar det en viss
del av utveckling som man kommer att avvakta med. Vad det betyder i praktiken
for det vet vi inte.

UIf Emilsson (UE) Polisen hade ett mote med IT och Transportstyrelsens IT forra
veckan. Det verkar som man flyttar 6ver gallande foreskrift till nytt VTR och det
verkar inte vara nagon bradska med uppdatering eller uppgradering via
direktivet.
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AG Det har vi ocksa forstatt, att vi far prioritera och fokusera och 6verfora
befintlig reglering som den ar men jag tror att det har kommit ytterligare
information?

Har du Niklas Aspholme (NA) last vad BE har skrivit eller har du pratat med
honom?

NA Nej, det har jag inte. Utvecklingsdelen skjuter man pa och exakta skal vet jag
inte. Analysarbetet pagar for fullt med vad det &r som ska goras.

HA Fordonsbesiktningsbranschen(FBB) som satt med i den arbetsgruppen, ska vi
rékna med att den arbetsgruppen ar upplost da?

AG Arbetsgruppen dar vi gick igenom hela foreskriften. Jag tror inte att vi
kommer att fortsatta de arbetet, det ar ju gjort och det var jattebra. Det ar bra
att anvanda och peka pa vilka omraden vi isa fall inte uppfyller direktiv osv . Var
Slutsats av det arbetet ar att vi uppfyller samtliga krav men nagra enstaka som
man maste gora nagot at. Valdigt bra arbete.

Jan Tagt (JT) En fraga till AG-Du sager att EU kommissionens forslag till
besiktningspaket, ingenting ar kant. Du har inte hort nagot om
exportbesiktningar att komplettera nuvarande besiktningspaket med?

AG Nej, inget som de har skickat ut till arbetsgrupperna, det kan handa att det
diskuteras men inget som jag har sett.

Sven Sokje-Petersen (SSP) En foljdfraga om besiktningspaketet, uppdatering vad
ar tidshorisonten, det skulle vara klart detta kvartal men ar forsenat. Fortsatter
arbetet i de har arbetsgrupperna och ar nagra moéten inplanerade? Har man
nagon horisont nar man kan vara fardiga och kunna lamna ett férslag?

AG Nej all den planeringen har vi 6verskridit for langesen. Vi ar i ett sorts
Informationsvakum. Det finns ju fortfarande expertgruppen, den ar inte upplost.
Det finns Roadworthiness Committee. En Gissning ar att ett kommande beslut
ska diskuteras kanske i den committee innan férslaget kommer. Kommissionen
kan hantera det via written procedure dvs inga fler méten men en skriftlig fraga.
Nasta mote ar i april-maj. Vill kommissionen vanta sa ldnga, det vet vi inte.

SSP Om det hander nagot ar eventuellt ett férslag till april maj till kommitténs
mote?

AG Nej det ar nasta mote for committee méte men de kan gora det via written
procedure och kasta ut ett forslag som medlemsstaterna far ge synpunkter pa.
Eller alternativt ett fardigt forslag utan att vi far chans att lamna synpunkter pa.
SSP Da far vi vanta med spanning vad som hander.

Per-Arne Blommefors (PAB) FBB och Transportstyrelsen har samradsmote i
morgon och da kanske BE ar med. Vi kanske kan fa lite mer klarhet da.

Det har varit en SITA konferens och dar pratade man om besiktningspaketet och
ett forslag 2023 tidigt 2024, &r det skjutit pa? Man pratade om Application efter
2026. Tror du att det haller?

AG Jo det ar mojligt. En fraga under hosten dar man forstod att det ar forsenat
och vi tyckte att det far vinta efter arsskiftet. Vet inte hur de kommer att gora.
Det kan vara sa att SITA har haft ett mote med kommissionen och vet mer én de
har skickat ut.

PAB Vi far avvakta och se.

HA Fo6r att summera, stammer det att IT-fonstret vi arbetade mot i projektet
med féreskriften , inte dr ndgot problem utan man for 6ver nuvarande
foreskrifter istéllet for att andra ndgonting. Ar det korrekt?

AG Spontant Ja, men tors inte lova. Det vore bra om BE kunde vara med och
forklara mer om IT fonstret om det skjuts framat.

HA Det vore bra om den informationen kunde delges i morgon pa
samverkansmotet.




Sida3av5h

AG ELV, det verkar som om nuvarande ordférandeskap har inte prioriterat det
utan sager att det kommer lite senare men att det anda ar pa gang. Inom nésta 6
manaders period ska det ha hanterat det, kan bli lite senare i perioden. Nar det
nationella arbetet ar klart lamnas det dver till samordningen for internationellt
arbete. Lovisa blir ansvarig for samordningen for ELV direktivet medans
Naturvardsverket har huvudansvaret.

HA Sa vivet inte om det ar Transportstyrelsen eller Naturvardsverket som till
slut kommer att producera en foreskrift?

AG Naturvardsverket har huvudansvaret for férhandlingsarbetet och vi ska hjalpa
till pa dom punkter som berér Transportstyrelsen.

Genomgdng parkerade fragor
(statusforandring/uppdatering)

13-03 Pagar

21-01 Ska vara pausad .Har man fragor kan man kontakta Kjell-Olof Mattsson.
P & ) Ordférande

Mats Staffas (MS) vill ha ett fortydligande, hur expertgrupperna fungerar och AG
informerar om det.

Inkomna fragor

En inkommen fraga fran FBB. Den kom in lite sent, inte tre veckor innan som den
ska goras for att antas och tas upp pa motet. Den kommer ocksa behandlas pa
nasta mote.

HA redogor for sin inskickade fraga géllande Hastighetsmatare MC avlasningsbar
i morker.

JT Foljdfraga/kontrollfraga uppbyggt fordon 50 ar och dldre ar det inte krav pa
belysning pa dom?

HA De ar besiktningsbefriade.

JT Jo men de ska ju igenom sista kontrollbesiktningen.

HA Vi gor ett tillagg och kompletterar.

AG kommenterar om vi tittar tillbaka pa foreskriften, sa gjorde vi en uppdatering
den heter 2020:39. Vi hade missat en grej, det ar en ren Oversattning av det som
star i direktivet. 3 kap 8§. Det kan innebéra att om det inte finns ett
beskaffenhetskrav i 2021:10 eller 11 da kan man inte stélla det kravet pa Ordférande
besiktning heller, enligt var tolkning. Vi forsokte titta i beskaffenhetsregleringen,
mycket mojligt att gar man tillbaka och tittar pa den gamla dar fanns det
beskrivet att man skulle kunna se hastighetsmataren nattetid, men det kravet
verkar inte vara overfort till 2021:11. Kan inte svara pa varfor det blev sa. BE
kanske kan fortydliga detta.

HA Rent teoretiskt sett kan man sdga, att fordon som har tagits i bruk med de
nya foreskrifterna dom har inte kravet medans &ldre fordon har det da det fanns
i foreskriften.

AG Fastan det stod togs i bruk eller i eftersjusteringskrav och eftersjusteringskrav
ar ju beskaffenhetsreglering for fordon tagna i bruk, galler dven de aldre.

PAB Sager da 2021:11 den behover inte halvljus, da blir det en kontrollbesiktning
och da struntar vi i det. En definition pa efterjusteringskrav vore valdigt bra.

AG Ni hittar skrivningen i Annex 1 under generella krav, nast sista stycket.
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Ovriga Fragor

AG har en ovrig fraga om Bussreklam.

En kille fran Umea har tittat pa regelverket angaende reklamfilm som man kan
montera. Han har varit i kontakt med Besiktningsorgan och de har lite olika syn
pa det. HA undrar om AG har hans kontaktuppgift eller fragestélining som han
kan vidarebefordra till FBB, Sa forbereder de ett svar.

AG sager att de hade med och gora om de tillater att man far montera solfilm
och gor som det star i de nya andringsserierna. Att man skar reklamfilmen och
det hade varit lite olika uppfattning om det. Det brukas kallas foliering.

PAB Foreskriften nodutgang har tydligt sagt att det inte far férses med dekal,
solfilm eller likvarde. Sedan lang tid tillbaka far det sitta pa nodutgang s.k.
pixelreklam. Det viktigaste ar ju att man kan ta sig ut.

Calle Beckvid (CB) har en 6vrig fraga gallande E-call

Som ni vet slacker de ner 3 G naten for fullt. Om ca 2 ar stanger av 2 G natet
ocksa. En fraga som &r jobbig nu ar ju att det &r manga bilar som &r installerade
med ecall som &r baserat pa 2 och 3 G nat, kan sluta fungera strax fore jul 2025.
Jag har forsokt att uppskatta hur manga bilar det ror sig om. Sedan det har blev
krav pa nya typer 31/3 2018 sa har det registrerats 2 miljoner l4tta fordon i
Sverige. Det ar bara nya typer som har kravet, det ror sig om ca 300 000 bilar
som har ecall pa 2 och 3G. Sedan tillkommer 370 000 bilar som har utrustat bilar
pa frivillig basis innan dess. Har haft kontakt med Post och Telestyrelsen, om vad
som kommer att hdnda nar det slutar att fungera. Tittade i TSFS 2017:54, i maj
inforde man kontroll av ecall funktion i férskriften. Vill vacka fragan i det har
forumet vad som rent praktisk kommer att handa med bilar som kommer in pa
kontrollbesiktning. Ecall funktion i sig kan vara hur bra som helst men fungerar
inte om det inte finns nagot nat. Hur ska man ga tillvdga nu? Det kommer vara
ett besvarligt lage. En fraga- gor Besiktningsorganen nagon form av kontroll av e-
call och ger den nagonting?

PAB Vi gor kontroll i den man vi kan. Ska finnas i fordon som tagits i bruk 2018.
De har vi typgodkannande mot 2018:858 ska ha typgodkannande eller e-call. Det
finns en period fran 2018 till 2020 nar du kunde typgodkdnna mot 2007:46, det
kan vara en uppgradering och det vet inte vi med sdkerhet att de bilarna var nya
fordonstyper. Tillverkarna kunde valja mellan 2018-2020 att typgodkdanna mot
2007:46 en ny fordonstyp.Vi har i dag satt en tolkning, har en personbil ett
typgodkannande 2007:46 och tagen i bruk efter 30 mars 2018, da gor vi en
beddmning och kontroll nar utrustning finns monterad, till skillnad mot
typgodkanda mot 2018:858, de ska ha e-call. Hur gamla ar fordonen som gar pa
2G natet? vi tittar inte pa 2016 bilar.

CB Gjort en undersdkning bland medlemmarna for att fa en bild. Just nu tillverkas
det fortfarande bilar med e-call 2 och 3 G. Alla vantar ju nu pa den nya
forordningen som ska trada i kraft for ndsta generations e-call. De foljer den
standard som finns men huvudfragan dr om det kommer att drabba bildgarna pa

Samtliga
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nagot satt? Nu blir folk pressade pa att deras tjanster kommer att férsvinna.
Kommer man att fa en tva pa besiktningen for att man kommer in med en bil
med e-call men det funkar inte for att mobilnatet ar borta?

PAB Vid kontrollbesiktning idag- lyser varningslampan som indikerar fel i
systemet eller felmeddelande att det framgar att det inte fungerar sa anmarker
vi pa det idag. Det 4r en relativt ny kontroll, vi har ju haft det ett halvar. Ar det ett
bekymmer kanske Transportstyrelsen bor géra nagot? Det &r ett problem i hela
varlden. Kan vara bra att halla lite koll pa den hér fragan i det har forumet. Nasta
ar kommer en kampanj for att uppmarksamma allmanheten om att man byter ut
gammal utrustning som inte kommer att fungera.

HA Fyll i mallen sa tas den upp i besiktningskommittén.

AG Mats Nygren (MN) jobbade lite med det. Mobility Sweden har lyft fragan till
Transportstyrelsen.

MN Nej, inget att tillagga. Bo Nilsson jobbade med det tidigare, vet inte vad som
har hant. Vi vet att det ar uppmarksammat och det ar bra att CB skickar in
underlaget.

AG Det kommer in fragor perifierade, en fraga ar Fjarrindikering pa drag som har
fjdarrmandvrering. Det var PA som stallde fragan tidigare, han ar inte med i dag sa
vi tar upp fragan pa nasta mote.

AG Det har varit mote om LED-lamporna, ingen slutsats maste ga nagra varv till.
Vi har sett brevet fran FBB och Polisen.

Sammanfattning
Datum for nasta mote 27/2 kl 14-16 via Teams
Datum for mote specifika fragor/grupper (vid behov)

Ordférande

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/
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