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AGKB Motesprotokoll

Mote nr. 25
27 februari 2024 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter
Ansvarig:
14:00- Inledning
Valkommen — Patrik Persson (PP) hélsar alla valkomna
| Ini Otet—i kt
nspelning av motet — inga synpunkter Ordfsrande

Dagordning - inga synpunkter
Foregaende protokoll — inga synpunkter

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Patrik Andersson (PA) svarar pa fragan fran Besiktningsorgan om tidigare brist
positionslykta fran hoger som var bedomd med 2x, vid ndstkommande besiktning
var det bada sidor fram och da blir det en annan bedémning. Ska det bedémas
med en 2a? Transportstyrelsen svarar, det ska bedémas med en 2a,
positionslyktan fram hoger ar ju fortfarande ur funktion. Vid den nastkommande
besiktningen hojer man upp det till en 2a. Det paverkar inte den bedémningen
att det skrivs bada sidor istéllet for endast en sida.

Anders Gunneriusson (AG) hela omradet 2x ar lite komplext och passar inteini
de direktivet som vi har. Nu verkar det vara ok pa att gora ett antal férandringar i
vantan pa besiktningspaketet. Sa kanske vi ska gora en del saker anda,som kan
vara mest akut. 2x ar ingen liten grej, det ar inget vi kan gora just nu. Det finns
fragor kring 2 x, hur det passar in i besiktning vid viagkantskontroll mm.

Calle Beckvid (CB) Vill ha ett fortydligande i vad det landade i.

PP Att nar det galler bada sidor pa en punkt som tidigare varit brist pa en sida sa
ar det fortsatt bedémning 2 och ska bedémas som en gammal brist dven om man
har en ny lagesbeskrivning.

CB Det var bagge sidor som gjorde att det blev en tvaa och hade samma
positionslykta varit paj vid efterféljande besiktning da hade det inte blivit nagon
tva eller? PP Jo, det hade fortfarande blivit en tvaa och det &r tack vare den sidan
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som fortsatt ar trasig som det blev en tvaa pa bada, enligt lagesbeskrivningen.
Har du skiftat sida sa hade det inte bedomts som en gammal brist.

Per-Anders Blommefors (PAB) Foreskriften sager att en brist ska anges i detalj
lage fel och i en annan paragraf sdger man brist, aterkommande brist ska
bedémas med 2. Det var fragestallningen, som vi hade. Vi har tillampat det som
PA beskriver sedan tidigare.

Genomgdng parkerade fragor
(statusforandring/uppdatering)

24-01 Hastighetsmatare MC avlasningsbar i morker, skickas vidare till
Besiktningskommittén.

24-02 E-call, kompletteras infor nasta mote. Ordforande
13-03 Forslag om foreldggande VISA, andras till Regelsektionen och Anders
Gunneriusson.
Inkomna fragor
24-01 Hastigetsmatare MC avldsningsbar i morker, FBB Hakan Andersson (HA)
Vi gick igenom den pa forra motet och nagra kommentarer kom in, de ar
inskrivna i frageformularet och HA gar igenom det.
Fragan ar nu klar och kan skickas till besiktningskommittén.
AG Vad ar forslaget? Ar det att andra 2021:11 s& att det blir krav pa att mataren
ska synas i morker eller andra 2017:54 och tydligare ta bort grund for
beddomning?
HA Ja antingen eller sa att vi inte far den har avvikelsen mellan féreskrifterna.
Om vi ténker oss att alla fordon som kommer in pa kontrollbesiktning ar i bruk
tagna, vilket gor att den har foreskriftern pa regsidan skulle galla 11:an, da
innebar det att 54:an inte behdver ha den punkten i sig med kravet pa att
hastghetsmatare ska kunnas avldsas i morker, det kravet finns inte pa
registreringsbesiktning. Hur Transportstyrelsen valjer spelar ingen roll men det
maste vara en logik i det i alla fall, sa vi vet hur vi ska angripa det. For oss spelar
det ingen roll.
Ordfdrande

AG Forklaring till eftersjusteringskrav det star i direktivet, fotnoten dar man
réaknar upp vilka krav som ska gélla for ett fordon. Man far inte stélla skarpare
krav @n dom som gallde nar fordonet togs i bruk, om det var ett typgodkannande
nationellt krav eller efterjusteringskrav och med det menar man
efterjusteringskrav av beskaffenhetsregleringen, inte ett efterjusteringkrav i form
av kontrollbesiktning skulle kunna utgora ett efterjusteringskrav. Vi har ocksa
hanvisat tidigare till den texten, finns det inte i beskaffenhetsregleringen da kan
man inte satta en anmarkning pa besiktning enligt 3 kap 8§ och det giller
fortfarande. Det &r rimligt att ta upp fragan till besiktningskommitten. PP Vi nojer
oss och tar dokumentet vidare.

24-02 E-call Mobility Sweden, Calle Beckvid (CB)
CB visar en presentation om Lagesbild e-call. Presentationen visar resultatet av
en enkel enkdtundersakning bland Mobility Swedens medlemmar hdsten 2023.

CB gar igenom forslaget som han skickade in. Syftet med det ar att dom bilar som
ar utrustade med e-call funktion och som inte langre har nagot nat, inte ska
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underkannas vid kontrollbesiktning. Eftersom man inforde det har
kontrollpunkten i 2017:54 i maj forr aret. Det &r som jag skriver, en e-call
funktion som tekniskt satt inte kan fungera bor inte foranleda till att fordon blir
underkanda vid kontrollbesiktning.

Efter 2025 sa ar det 700 000 bilar som inte har en fungerande e-call funktion
langre.

TSFS 2017:54 bilaga 1 punkt 7.13 innehaller krav pa kontroll av e-call funktion.
Aven om sjalva funktionen &r ok i form av hard- och mjukvara s& kommer den
inte att fungera och da vet jag inte hur ni i FBB stéller er till det. Och jag namner
ocksa att det blir valdigt svart for bildgarna att faktiskt fa hjalp med att atgarda
problemet, jag kan inte se vem som skulle kunna goéra det.

Under alternativa l6sningar sa har jag last de deligerade akterna som har
kommit. Jag kan se tre datum framover. 1 jan 2025 da kan inte langre
typgodkannandemyndigheter vagra bilar som typgodkanns med 4/5 G e-call. 1
jan 2026 da ska alla alarmeringscentraler kunna anvanda 4/5 G for att hantera e-
call. 1 jan 2027 da ska det inte vara majligt att typgodkanna bilar med den gamla
2/3 G e-call funktionen. 1 jan 2027 da har ju vart 2 G nat varit nerslackt i 6ver ett
ar. Jag har inte sett nagra forslag fran kommissionen vad det géller retrofit tex
och jag tror inte att det ar troligt att det ar nagon pa frivillig basis som bygger om
bilarna utan att ha nagon gemensam standard att vila pa.

Jag foreslar att om man pa nagot satt kan omformulera texten i
besiktningsforeskriften, sa att man inte kontrollerar funktionen pa bilar som har
2/3 G e-call och slutligen, samhallsnyttan &r ju att alla dessa bildgare som inte har
den funktionen dnda ska kunna fortsatta bruka dessa fordon. Och sa hénvisar jag
till min enkatundersokning.

PAB Det ar nya fordonstyper som ska ha krav pa e-call. Vet du, har alla nya
fordonstyper som ar typgodkidnda mot 2018:858 har dom 4/5 G nitet?

CB Nej, jag tror inte det. Jag har stéllt det till medlemmar och det som &r sa
sorgligt ar att det & sa illa skott redan pa EU niva, for dom stora
fordonstillverkarna de fortsatter att tillverka bilar med 2/3 G e-call for att de har
inte stod att géra nagot annat. Det ar framforallt de har premiummarkerna, dom
kan ju uppfylla kraven enligt gédllande regler men dessutom ha den har tredje
parts l6sningen som bygger pa 4/5 G, men da gar samtalet oftast till ett privat
bolag som i sin tur larmar 112.

Ni som ar experter pa kontrollbesiktning, jag misstanker att den hér foreskriften
2017:54 den ar inte tagit ur luften utan det ar ju ett krav att man ska kontrollera
den har funktionen. PAB Ja och den bottnar i 2016:22 och dar pratar man om nya
fordonstyper och sa har ju vi vid kontrollbesiktning gjort lite tolkningar pa det
men vi kan ju inte undanta nya fordonstyper.

Transportstyrelsen kanske borde kliva in? AG visst ar det det. Vi har ju inte gjort
sken av att |6sa den i foreskrifterna at er. Den ar jattesvar. Vi inférde 2017:54 for
att det kom ut som en férordning och det &r ju tvingande. Vi patalade det till
kommissionen att det &r omaijligt och sa har ni fatt problemet, vi ar vdl medvetna
om att det som star dar inte ar riktigt helt enkelt.

Det star att man ska géra en kontroll pa e-call pa de fordon dér det ar krav pa.
Det syns inte pa de registrarade uppgifterna. Alla fordon som inte ar nya typer
och de som omfattas av undantag och slutserie dispenser mm.
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Det ar ingen latt uppgift och vi har ingen 16sning just nu. Det star i férordningen,
senast 2021 sa ska kommissionen gora en rapport om fordelningen och hur det
ska fungera, vi vet inte om de har gjort det. Ni kdnner till att vi fick in ett krav sa
ska man gor ett antal tester sa att systemet kan koppla upp sig. Kan man géra det
om 2/3 G natet inte fungerar? CB Det kidnns sannolikat att det inte kommer att
fungera om inte naten finns kvar. AG Det pagar en diskussion pa hégre niva och
som vi inte kan peta i.

CB Jag ville vacka fragan och att man har den i atanke. Det &r illa som det &r och
det kan bli varre om privatpersoner inte kan anvdnda bilarna. For det ar inte sa
att man saljer sin bil och ingen vill kbpa den om den blir underkand.

Vad hdnder nu? AG Det pagar diskussioner om nedslackning och man inventerar
pa vad det blir for konsekvenser i samhallet. Vi har bara redovisat att det blir
problem for bilar.

CB Sveriges kommuner och regioner ligger langt fram med att byta ut

Hisslarm, trygghetslam mm. Vissa har vaknat sent. Verisure undersoker om man
kan senarelagga nedslackningen vilket jag tror ar svart. Det ar inte bara problem i
Sverige, tillstandsperioden |6per ut sista december 2025, sedan borjar en ny
tillstandsperiod pa 15 ar och dom frekvenserna ar redan utaktionerade for
miljardbelopp och det &r osannolikt att mobiloperatorerna viljer att behalla ett
2G néat nér det inte gar nagon trafik i det, det ar manga devicer som ar
uppkopplade och skickar data sporadiskt men det ar ingen trafik och det
genererar inga intakter samt att natet ar gammalt och det finns inte reservdelar
att driva dom.

Det kommer att forsvinna i Sverige, Finland ligger lite efter, kanske stanger ner
2030. Norge ar som oss, de ligger lite fore, de har redan slackt sitt 3G nat.

AG Mitt forslag ar att ditt forslag ar fardigt och kan skickas in till
Transportstyrelsen eller vill ndgon tilligga ndgot? Ar de 6vriga eniga i
arbetsgruppen?

HA Det man skulle kunna fundera pa, om Transportstyrelsen for nya modeller
skulle kunna gora ett komplement i registrerade uppgift i safall p4 dom fordon
som man kanner till klarar kraven och da blir det en bra utgangspunkt for oss vid
besiktningstillfallet, att de har fordonet ska ha kravet eller inte. Text kod eller vad
som helst egentligen, for ni vet ju vilka nya modeller i serierna pa
helgodkdnnande som har registrerats.

Sedan har vi grazon med de importerade fordonen, kan ni ta den stora massan
vore det bra, som man inte langre staller krav pa dessa fordon som inte har nét.
AG Skulle ni kunna gora ett gemensamt forslag om det har som AGKB skickar
fram, dar Mobility Sweden, FBB och PAB inventerar problemet med att forsta om
fordonet ska ha det eller inte. Kan ni fa ihop ett gemensamt férslag och skicka till
Transportstyrelsen, sa kan vi féra det vidare och saga att det finns ett krav i
forordningen men dom hér problemen finns i praktiken och vad gor vi med det?
PP vad vill du att de ska gora? Vi har fatt synpunkter pa sittande moéte och de kan
vi lagga till i frageformularet. PAB CB, du kanske kan kalla oss till ett méte med
FBB mfl. Fragan bor vara allman, sa att alla far vara med. Camilla Sundén (CS)
Sprider datumet till samtliga i AGKB.
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Gasdrivna fordon med begransad livslangd pa gastankarna, Dekra (Ola
Svenzon)

Allmant beskrivet dr det fordon som drivs med fordons gas med begransad
livslangd och dessa godkadndes vid kontrollbesiktning, aven om tankens livslangd
overskridits eftersom vi saknar stod for underkannande i 2017:54 och i vissa fall
anges tankarnas livslangd i VTR, vi saknar stéd for underkannande. Fler
alternativa I6sningar ar att man andrar i 2017:54 eller att man pa nagot vis pa per
automatik ger bilarna koérférbud nar datumet passeras. Samhallsnytta i dagslaget
kan fordonsagaren bruka sin gas tankar och kéra omkring med gas trots att
tankarna har 6verskridits vilket ar en sakerhetsrisk for dgaren, ovriga
medtrafikanter/medborgare. PP Punkten tas upp formellt pa ndstkommande
mote.

AG Kommentar vi har jobbat med gas tankar och det ar flera arbeten som har
gjorts pa myndigheten. En fraga fran ett annat Besiktningsorgan géllande T35E
ser jag inte har. PP Den fragan hor mer till registrering och kommer att tas upp
pa AGRB. AG Jattebra, de hor ihop lite grann, vad gér man med fordon nér
datumet har gatt ut och dven nér dispenserna har gatt ut, vad gér man med det?
Kan vi lagga till det, vad gor vi med dispenser nar det har gatt ut?

PP Ola, fyller du pa frageformularet med att det ocksa ska galla dispenser?

Ovriga fragor

Bussreklam (Johan Lindh)

Jag jobbar och driver ett foretag som jobbar med bussreklam. Vi ar aktiva pa ett
antal orter, fler &r aktiva i hela Sverige. Nar vi ar aktiva pa vara orter sa upplever
vi att det finns en meningsskiljaktighet mellan de olika besiktningsfirmorna dar
man har fatt olika information pa vad som ar ok eller inte. Vissa ganger ar det ok
att satta bussreklam pa bakrutan pa bussan sa lange man gor brottspunkter i
folien.

Det finns andra orter sa ar det helt ok och vissa orter &r det nej pa. Ibland kan det
vara ok i en period men sen byts besiktningstekniken ut och det kommer en
annan besiktningstekniker och da blir det nej igen. Det &r en stor osakerhet kring
det hdr och nar jag borjade ga till botten med den har fragan, da var det en man
Bjorn som konsoliderade mig och hanvisade mig till reglemente 107 och alla
tillagg, som jag forsokte tolka.

Det finns ju vissa punkter som reglerar det har med att satta folie pa en ruta eller
bakruta sa vida fordonet uppfyller minimiantalet pa nédutgangar som kréavs. Det
finns aven riktlinjer dar till att man kan hanvisa till taklucka som plocka bort
nédutgangen pa bakrutan och hanvisa till taklucka om tex om det finns. Det finns
dven riktlinjer pa hur stor en nédutgang ska vara, vi upplever att kommer man till
bilprovningen med bussen sa saknas kunskap om det . Det finns dven hur
nodutgangs klistermérket ska vara utmarkt. Jag vill garna fa ett klargérande hur
kan man forsta den har situationen?

PAB Bilprovningen har en kommentar om det har géllande reklam och liknande
hur det ska sitta pa en nédutgang mm, den tolkningen har vi skrivit in. Minsta
antal nédutgangar som ar reglerati ECE 107 ,men om en tillverkare véljer att ha
50 nodutgangar och det ér tillverkaren av fordonet som har sagt att bussen ska
ha sa har manga nodutgangar, kan man franga vad tillverkaren har bestamt och
typgodkant bussen ifran? Det finns ju ett minsta antal och sa finns det olika
bussklasser och vissa behover inte ha nédutgang i bakgavel utan en taklucka kan
vara nodutgang t.ex. JL Det &r ju intressant grej, perifierade filmen, pa vissa orter
spelar det ingen roll med smahalen, daremot om du tar en kniv och goér
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brottspunkter da ar det helt ok, medans vissa orter da &r det ok att satta en film
som uppfyller antal minimiutgangar. Laser man reglemente 107 da star det sa
lange bussen uppfyller miniantal av nédutgangar sa bli resterande overflodiga, sa
star det ordagrant, jag kan ha tolkat det fel.

PAB Det ar tillverkaren som bygger och tillverkar enligt ECE 107 och har
busstillverkaren valt att ha 5 nédutgangar eller mer an féreskrivet eller kravet, da
ar ju vilka av de har overflodiga ar inte obligatoriska?. JL Det star i reglementet
107 vilka som maste finnas och inte méste finnas. AG Ar problemet vid
registreringsbesiktning eller vid kontrollbesiktning? JL Kontrollbesiktning, daven
om den rutan inte finns med, tex bakrutan. Vi sager att rutan byts ut att bakrutan
maste bytas ut och det finns ett klistermarke dar fet star nodutgang och da far
man nedslag. Paféljden blir en kostnad och ett problem nar det sitter ett reklam
enligt reglerna, da blir det en 2 pa besiktningen, den kontrollanten som har gjort
besiktningen har utgatt fran att det dr en nédutgang med anledning av att det
sitter ett klistermarke dar.

AG Kraven i 2017:54 galler vid nodutgang, vi hamnar tillbaka pa den 3.8 dvs
kraven galler inte om dom &r skarpare dn vad som géllde tex vid
registreringsbesiktning, och vid registreringsbesiktning sa galler 2016:22 och dar
star det, ar det inte krav pa typgodkannande utan det &r att uppfylla krav i
reglementet 107. DVS dven om en tillverkare har sagt att alla rutor kan vara sa
kan man landa pa minimiantalet som reglemente 107 sager, dven om en
tillverkare sager att alla rutor kan vara nédutgangar, men det ar inte det som ar
kravet. Det som gor det svart ar att vi har skrivit reglementet 107 och sa pekar vi
pa en andringsserie eller senare,problemet som uppstar ar om man kan hoppa
mellan andringsserierna. Kan man fa ta tex villkor for att fa satta film pa rutor
fran en nyare dndringsserie? Enligt 2016:22 beskriver inte hur det ska ga till. Det
ar svart. Vid besiktning ska det som gallde vid registreringsbesiktning, vi far inte
stélla starkare krav. JL Det som blir problem ar nar det kommer fran kinesiska
tillverkare, de satter nédutgang pa alla rutor och dérrar. AG men det problemet
forsvinner val lite grann om man menar att man far satta film dven pa
nodutgangar under villkoren som finns i reglemente 107. JL Ja, den
problematiken forsvinner. AG Jag har inget svar pa det har just nu. Ska vi géra det
i AGKB eller AGRB? PP Det &r svart att ge ett tydligt svar utifran detta utan att
veta dom exakta fallen dar det har varit problem, som PAB ar det itform av ett
pixlad grafik sa ar det inget som vi slar ner pa. Daremot sa har man sékerligen
foljt det som star i foreskriften, nodutgang far inte forses med dekal solfilm etc.
och ar den méarkt med nédutgang sa ar det det man gar pa. JL Om jag forstar det
ratt sa sager AG pa ett satt och du PP pa ett annat satt. Om jag tolkar det ratt? PP
vi pratar om kontrollesiktningsforeskriften och AG vagféreskriften. JL Det jag
skulle vilja ha en enighet i fragan, med anledning av att man gor olika pa olika
stationer.

PAB vid en kontrollbesiktning far man sdga att ar en ruta markt med
nodutgang,sa maste teknikern anse att det dr en nédutgang, det ar svart for
besiktningstekniker att skilja pa fordon, dr det markerar med nédutgang sa ska
man beddéma det som en nddutgang, med eller utan pixelreklam. JL Den har
fragan har ju blivit kostsam inte bara for oss utan aven for lanstrafiken i Umea.
Héar hade man uppfyllt med perifierad folie, man har gjort en egen profilering
med I6v men en ny besiktningstekniker hade gjort bedémningen att det inte var
godkdnt med de har I6ven.
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PP Ar fragan stillt till FBB eller ska den till besiktningskommittén och en féreskrift
som behover paverkas alternativ en fraga om enskild hantering hos
besiktningsbolagen, det &r inte en fraga i sig for besiktningskommittén. JL Jag tror
att den ligger hos bada borden, precis som jag beskriver sa ar det olika senarior i
situationen. Nar det kommer till riktlinjer tror jag att det kanske kravs riktlinjer
fran Besiktnings kommittén sa att vi far en samsyn pa det héar. Det ar flera dn jag
som jobbar med bussreklam och man har under arens lopp lart sig hur man ska
hantera vissa saker. PP Fyll i fragemallen och skicka in till oss sa tar vi upp den.

AG Fragan bor riktas till bagge grupperna, man behover ha en diskussion i AGRB
och landa dér i ar det ok att satta sadan har film pa nodutgangar? Nar man har
landat i den diskussionen och vet om det ar ok att godkdnna en buss pa det viset.
Da vet vi ocksa hur man ska hantera det pa besiktningen for pa besiktning har
man sagt dom krav som géllernar fordonet tas i bruk eller registreringsbesiktas,
dom kraven ska man inte ha strangare an sa vid besiktning. Utgangspunkten
maste vara beskaffenhetsregleringen och férsta om det ar ok, AG foreslar att
man fyller i mallen men rikta fragan till bagge grupperna. Forslagsvis att vi tittar
pa det i AGRB forst. AG vill pausa kontrollbesiktningsfragan tills vi har tittat pa
det i beskaffenhetsregleringen.

Fraga om framre stotfangare, Opus

AG Vi har tittat pa regelverket och besiktningsmannen kan vélja mellan att
underkédnna fordonet, att det ska aterstallas eller foreldgga om
registreringsbesiktning. Da ar det ju det har andring som paverkar trafiksdkerhet
punkt 50.2.9 och han kan dven satta kérforbud. Ur foreskriftsynpunk sa har han
alla alternativen att vdlja mellan. Sen vilket val han gor kan bero pa vilket stod
han far i organisationen. Jag har inte mer information om det.

PAB du har ju dven kollissionsegenskaper osv sa tillater vi i Sverige att du kan
satta dit manga extra ljus osv som &r vanligt forekommande pa bilar som ocksa
undanta de kollissionsegenskaper, for knaskada vid pakorning ,det ar inte bara
stotfangare det ar flera axpekter. AG vi har bara tittat pa foreskriften och han har
stod att vélja mellan dessa alternativ. Det verkar vara nagon nyare bil som &r
typgodkand. Som PAB var inne pa sa har vi gjort en del undantag, tex extraljus
och sa. Bara for extraljus. Fragan kommer fran Opus, Thomas Nilsson (TN).
Bakgrund var att en teknikern skickade en forfragan om vi kunde fa fler feltyper
pa stotfangare for att han ville anmarka pa att han var trafikfarlig anordning. TN
stallde en motfraga pa det har temat, det ar ju som AG &r inne pa att det ar en
uppenbar dndring av ett tidigare godkant utférande och som paverkar
trafiksdkerheten. Teknikern var val inte lika road utifran fragestallningen och
skickade en fraga till Transportstyrelsen men vi har rett ut saken och det héar ar
en fraga om utbyte av halva fronten. Det géller en Jeep Wrangler fran 2009
ersatt av ordinarie stotfangarkonstruktion med en stor stalbalk som inte
uppfyller mattkrav foér att kunna godkdnnas som en rimlig utformning utan man
misslyckades pa flera omraden. Instruktioner fér sddana har typen har vi och de
ar valdigt tydliga ocksa. Vi ar helt 6verens att det ar en dndring som inte ska
accepteras. AG Vi behover inte géra nagot mer och fragan ar utredd hos Opus.
CB vill se bilden pa Jeepen.

Status pa fraga 20:01, (Jan Tagt)

Vi har fatt medlemmar som bérjar titta pa konvertering och JT ar nyfiken pa vad
som har hant i arbetsgruppen, har man kommit vidare och ar dom har lamporna
som finns till salu pa marknaden f6r vissa modeller om det har blivit fler?svart att
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tanka mig att tillverkarna tar fram nagot som ar anpassat till MGM 1100 eller
Triumph TR6 Vad har hant ?

PP Det man kan saga ar att forra veckan kom ett erkdnnande pa det hér tyska
nationella godkdnnandet att man far lov att bruka det som star i det tyska
nationella godkdnnandet for dom fordonen som ar med pa kompabilitetslistorna.
Sa langt har det kommit. JT Da misstanker jag att ni har precis som jag det &r
inget man kommer att lassa gamla fordon utan det riktar sig mest mot nya
fordon. PP Om jag minns ratt sa ar det en salig rora med fordon i de har listorna.
Vill minnas att det dven finns adldre fordon med pa listan, sa tidigt som 70-tal.

TN jag tror att man har gjort typgodkannande pa nagra dldre modeller och dom
har kanske anvants av flera bilmodeller och tillverkare och da hanger de med i
den har typgodkannardokumentationen. Som PP sager, sa var det en helt del
gamla bilar som var med, framst tyska 70 tals bilar. JT letar fram listan och far
tolka vad som géller, PP mailar uppgifter till JT. AG Det ar rorigt kring
ledbelysning, ar de godkdnda eller inte. Listan ar besvarlig man maste identifiera
lyktan och att det ar en sadan som finns med pa listan. Dels att fordonet finns
med. Vi tror att vi behéver ta fram en ny ljus kontroll. De har lamporna ar kring
1800, 1700,2000 lumen nu saljs det ju lampor med annu hogre lumen. Sa fragan
blir viktig, blandare den eller inte. Vi tittar pa alternativ pa utrustning for att gora
en mer noggrann kontroll. PP Lamporna som ar typgodkanda uppfyller ECE
reglementet ocksa vad géller Cat off, dom lamporna som tillverkas och inte
uppfyller ECE reglementet uppfyller sallan kravet om Cat off, da far du en konstig
ljusbild. Personligen tror jag inte att det ar ett jatteproblem utifran det. AG du
menar de som ar godkdanda? PP ja mot de som inte dr godkadnda, du far en annan
ljusspridning i stralkastarna dn de som ar utprovade och tillverkade for att
uppfylla typgodkdannande. AG det ar det jag menar, jag tror att vi kanske ska
satsa mindre krut pa vad som &r godkdnda eller inte istéllet att man utfardar en
riktig kontroll vid besiktning och att de inte blandar. Ljusbilden dr som den ska. Vi
tittar pa det. Det finns mer problem med ljus och dom hér
helljusavblandningsautomatikerna dar vi inte vet hur man kan besikta. Jag tror
inte att man kan gora nagon kontroll alls av det i dag i samband med besiktning,
eller har jag fel? PP Det stélls inga krav i nuvarande foreskrifter pa den typen av
utrustning och kontroll, sa det &r korrekt.

Besiktning av MC under vintertid, SVMC (Dominique Faymonville)

Jag ersatter Maria Nordqvist som har jobbat pa Sveriges motorcyklister, ett
valkant namn for manga. Jag har haft kontakt med flera medlemmar under
vintertid dar de maste besikta dom for att kunna kora vidare for att inte fa
korforbud. Men det ar svart att boka tid for besiktning, det finns inga tider forrén
1 april, da var jag i kontakt med Skane. Och da ar fragan vad man gor nar det inte
finns tider under vintertiden?

HA Jag kan svara for Carspect, jag gjorde en snabbsok i vara system och dec, jan,
feb har vi besiktat 170 motorcyklar, sa nog ar det mojligt att fa en motorcykel
besiktad. Daremot kanske det inte finns tider att boka via natet utan man maste
kanske kontakta stationen specifikt.

Hakan Gruvald (HG) heter jag och jobbar med tillsyn pa Transportstyrelsen. Vi har
gjort en slagning pa lediga tider, i borjan av feb. Alla Besiktningsorgan och alla
Ian. Mellan mitten av feb till mitten av mars och da ar det tva lan som inte har
lediga tider pa sina sidor. De andra har lediga tider pa sina hemsidor.

CB Vi har pratat om det har tidigare, har sjalv tva motorcyklar som har dalig tid
for besiktning men nog borde jag val kunna besikta dom betydligare tidigare? PP
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Det gar att dndra besiktning period menar du? Det gar bra att besikta tidigare,
det som kan stélla till det ar ju beroende pa vaglaget just den dagen man vill
komma till besiktningsstationen, det ar ju inga undantag i féreskriften fran att
franga provkorning och bromsprov. Tidigare fanns det en skrivelse om allmant
rad, att provkorning inte behovdes ske vid mycket halt vaglag och det galler
provkdrning och inte bromsprovet vid det tillfallet. Tanker man pa en specifik dag
déar det rader vintervaglag och det &r risk for var tekniker att genomféra
kontrollen, sa kan det vara sa att det inte finns nagra tider.CB Om jag besiktar
motorcyklarna ett halvar innan da dndras besiktningsperioden ocksa eller? Ja, da
hamnar du utan for problematiken. AG Vi har tittat lite pa det dar och vi sag att
nagot Besiktningsorgan har lagt ut information pa hemsidan att de inte erbjuder
besiktning nar det ar halt. Det allmanna radet delades, den ena férsvann och den
andra blev en paragraf. Vi ska endera gbra en dndring av foreskriften eller gora
en kompletterande anvisning. Det &r ju inte tankt att man inte ska kunna besikta
vintertid.

Vi har hort att man anger som skadl maste rapportera ett varde tex for att det
finns i foreskriften att man ska rapportera in ett varde vid besiktning eller
bromsprovning. Det hade vi tankt att diskutera med er, for sa ar inte var
uppfattning. Ett varde ska rapporteras nar man har gjort en méatning och en
matning gér man som det star beskrivet om man ar tveksam men man kan goéra
en kontroll av bromsen pa fordonet och &r man tveksam behdver man inte gora
nagon matning. Da goér man en bedémning hur mycket man trycker pa pedalen
och vad man far for retardation och kan besiktningsmannen goéra den
beddmningen och inte har nagon tveksamhet, da behéver han inte géra nagon
utdkad provkérning och matning. Vi har inte landat i vad vi ska gora, har ni nagot
sarskilt onskemal?

PP Ett tillagg till din kommentar, att funktionskontroll ska géras vid enkel
provkorning, vilket innebar att att de ar ute i trafik vid det har vaglaget och
Besiktningsorganen har ett arbetsgivaransvar mot alla sina anstallda ocksa. Vi
kan inte satta dom i situationer som &r for riskfyllda. Vi fran kommer inte den
fragan i fragestallningen oaktat bromsprovet eller bromskontrollens utférande,
sa lange det ar ett funktionskontrollskrav i foreskriften. AG det &r en
foreskriftsdndring menar du? Att aterinfora det allmdnna radet eller gora en
paragraf av det? PP Ja det ar en vag att ga.

HA Tittar vi pa trafiksdkerhetsperspektivet pa besiktning gallande motorcyklar, sa
ger ju provkorningen valdigt mycket kontrollvardet vid just besiktning av tva
hjuliga fordon. Jag tycker att det dr synd om man tar bort provkérningen som en
del av kontrollbesiktningen. Specifikt som vi har de instéllelsesystem som vi har i
Sverige, dar fordonsdgaren med latthet kan dndra besiktningsperiod, det maste
vara fa fordon som képs obesiktiga vintertid och vill kéra vintertid. Med lite
framforhallning kan motorcykelagare dgare vilja en period som dr mer gynnsam,
bade for honom/henne och ta sig till besiktningsstation och f6r var personal for
att utfora en kontroll att fordonet ar ok for foraren att anvanda pa vag, det
maste ju vara grundtanken.

AG Vi 6nskar att man i AGKB identifiera hinder i féreskriften for att kunna besikta
vintertiden. Ar hindret det allminna radet som togs bort ?

DF Jag instdmmer med alla tips och rad och insyn hansyn som ar kopplad till
arbetsmiljofragan. Det har vi full forstaelse for. Gar man tillbaka till
grunddokumentet, det ar EU-féreskrifter och ska man mata prestanda for
bromsutrustning pratar man bromsprovar ocksa, det har man ju pa bilar ocksa.
Vad finns det for hinder att anvdanda den typen av installation sa att man slipper
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kora ut pa grus daven om det inte &r vintertid, en besiktningsstation kan ju ligga
pa ett industriomradet med annan typ av verksamhet som kan stalla till det.

CB Det blir ett stort problem fastan det kanske inte ar ett stort problem. Ni
kanske kan goéra en artikel i er eminenta MC folket och faktiskt uppmanar folk att
dndra besiktningsperioden istéllet. Det kanske ar enklare att géra sa an att dndra
foreskrifter m.m. DF Jag instammer in det ocksa.

PP Anser man att det ar ett problem sa fyll garna i mallen och skicka in den med
de hinder som man ser. DF Tack for alla tips som jag har fatt.

AG En fraga som har kommit in sent gallande dgarbunden dispens, och vad kan
man gora vid besiktning? Tidigare fanns det en dispenskod UO1A, gjorde man ett
dgarbyte sa blev det U0O1B med automatik. Den hanteringen &r borta sedan nagra
ar. Kan man gora nagonting i dag? Vad har man for forutsattning pa besiktning
for att forsta om en agarbunden dispens har gatt ut?

PP Vad ar det for typ av dgarbunden dispens, har du nagot exempel? AG tidigare
fanns det ju en rad olika, nar en dispens géllde t.ex. en dgare, kan vara Forsvaret,
Polisen, Brandkaren dar man har utnyttjat mojligheten att fa ett fordon godkéant
med ett antal dispenser. Sedan nar fordonet séljs eller gar till ndgon annan. |
dagslaget finns inte information vem som &ger fordonet eller vem den forsta
dispensen var utstalld pa. Jag misstanker att i dag tittat ni inte pa det, man féljer
inte upp det. HA Svaret ar nog lite tudelat. Vi har varit i kontakt med
Transportstyrelsen | Orebro for flera ar sedan. Fér i de har registren finns
uppgifterna om det ar en agarbunden dispens eller inte och nar den slutar gélla
kan man ocksa ldsa. Da fick vi svar fran Transportstyrelsen att det har maktar inte
systemet pa Transportstyrelsen med. Sedan har vi andra dispenser som &r
skrivna textmassigt som ar lattare att se hur man ska agera tex
handikappanpassade fordon, nar dom byter dgare och ar utrustningen inte kvar
da blir det ett foreldggande vid en kontrollbesiktning, det &r inte en fraga du
staller utan flera?

AG Nu har vi Bjorn Englund (BE) med oss fran Fl och det kanske ar en funktion
som man maste skapa i det nya VTR? BE Det har ar en funktion som vi vet inte
fungerar i dag, dispenser laggs in pa diverse olika satt med en hanvisning till ett
TSV nummer i myndigheten. Det ar ett jobb vi behéver gora, for att se vilket satt
vi ska mojliggora det. Ska det vara vid en registreringsbesiktning eller ska det
vara vid en kontrollbesiktning, det ar ett stort jobb att gora.

PP Ett svar fran Besikta enskilt att vi har tva olika vagar att ga néar vi upptacker att
tidsbunden eller dgarbunden dispens har upphort att galla, da vid dgarbyte eller
liknande. Det ena ar att vi tar kontakt med var egna support som ar en del av
Transportstyrelsens som foreldagger om registreringsbesiktning alternativ att vi
sjalva foreldgger om registreringsbesiktning. Da ska man ta hansyn till avvikelser
som kan uppsta genom dispens. AG Menar du att Transportstyrelsen brukar
forelagga om registreringsbesiktning?, det d4r nagot som vi inte anvander. PP Ja
det hander. AG Ar det en jobbig fraga som behdver lyftas till
besiktningskommittén for att vi ska fanga upp den? PP En béattre |6sning hade
varit att det skots per automatik nar det ar en agarbunden eller tidsbegransad
dispens.

HA Det kdnns som att det ar ett mer intern myndighetslésning som ska till
snarare an att besiktningsféretagen ska gissa bland de olika fallen som finns.AG
Vi vill bara veta om det fungerar idag utan att vi lagger oss i eller ar det som du
beskrev tidigare? HA | vissa fall fungerar det alldeles utmarkt, det beror pa vad




Sida 11 av 11

som ar skrivit i registeringshandlingarna om att dispensen omfattas av.... Ibland
fungerar det inte alls, det ar for att it systemen pa Transportstyrelsen inte kan
kdnna av att den har datumstyrda dispensen ar passerad eller att ett dgarbyte ar
gjort. Agarbyte ser aldrig vi.

AG Om en privatperson kommer in och har képt en polisbil med saftblandarna
kvar pa taket, vad gor ni da? HA Det fangar vi upp pa grund av karosserikoden,
karosserikoden ar en del av identifiering enligt system 9, dom tar vi. AG Nér det
ar sadana uppenbara saker da fangar ni upp dom. HA Absolut, det dr ungefar
som taxibilen som inte langre ar en taxi.

JT Passar tillbaka till AG nér det géller blaljus. Nar jag kdper sadana fordon som
fortfarande ar registrerade pa myndigheten sa ar det ju i alltid att det blir &ndrat
men nar handlingarna kommer fran Transportstyrelsen att jag dr dgare. Da
uppmanas jag att genomfora en registreringsbesiktning eftersom jag inte far
inneha ett sadant fordon. Det kommer en skrivelse fran Transportstyrelsen. |
samband med dgarbyte sa noteras det att den ar registrerad som
utryckningsfordon och jag ar ju privatperson. AG Ar det bara ett brev eller dr det
ett foreldggande? JT Jag tror att det ar brev. BE lagger till att det ar ett
informationsbrev och det tar man utifran att den har varit utryckningsmarkerad
och ingen registreringsbesiktning har gjorts.

Samtliga

Sammanfattning
Datum for nasta méte 2024-04-23 kl 14-16 via Teams Ordférande
Datum fér mote specifika fragor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/
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