Version AGKB Frégehantering 20.1 Sidalav5s

AGKB Fragehantering

Samtliga omraden dokumenteras innan fragan kan behandlas i AGKB, behall nuvarande

layout.
Dokument déps beskrivande, fragenumrering tilldelas nar frdgan publiceras.

Ifyllt underlag skickas till sekreterare for AGKB som aterkopplar.

Skapad Fraga Ansvarig/Org Kommentar Prel.
datum Slutdatum
2020-06- | Intyg Bo Ericsson Sveriges
04 gaskonfroll Fordonsverkstaders

Forening

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor.

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas
Forslag pa inriktning eller fardigt forslag pd ovan beskrivet problem.

3. Finns det alternativa l6sningar
Kan det finnas alternativa I6sningar som helt eller delvis tacker behovet

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter

paverkar/beaktas

Ange det regelverk som berérs direkt eller indirekt och i vilken omfattning.
Primart svenskt regelverk men dven annan reglering bor anges i de fall de har en péverkan.

5. Vilken samhaillsnytta har forslaget, konsekvenser for

berorda parter

Vilka konsekvenser innebar har forslaget inkl. alternativa forslag for samtliga berérda parter.
Bor minst omfatta fordonsagare samt 6vriga samhallsfunktioner som kan beroras.

6. Underlag/utredning etc
Ange om det finns tekniskt underlag, rapporter etc. som &beropas som stod for forslaget.
Publikt material kan hanvisas till, ej publikt bor presenteras p& AGKB-méte i samband med forsta
behandling av frégan.
Ange dven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillféra till omrade
som inte ar helt sakerstallt.
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1. Vad ir problemet (bakgrund)

Vivill lyfta frdgan om den orimliga verifieringen av kompetenta och utbildade féretag
som har verksamhet inom efterkonvertering eller reparation eller kontroll, som Swedac
kr&ver med stdd av avsnitt 7.1.6 1 SS-EN ISO/IEC 17020 - for att besiktningsféretagen ska f&
acceptera kontrollintyg enligt TSFS 2017:54, Bilaga 1 fér branslesystem for gas.

Det har lett till ménga problem och 6kade kostnader for de gasbilséigare som finns i
Sverige och hindrar marknadsutvecklingen fér gasfordon vilket i sin tur motverkar
regeringens mal om att uppnd en fossiloberoende fordonsflotta.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

| 2 kap. 23 § i TSFS 2017:54 stdr féljande:

Istéllet fér kontroll av brénslesystem som beskrivs i bilagal far ett intyg godtas som inte dr
dldre dn 15mdanader, utfdrdat av fordonstillverkaren eller av denne godkdnd
representant, eller av féretag som har verksamhet inom efterkonvertering eller reparation
eller kontroll av brdnslesystem fér gas.

Det stdr ingenting om att de som skriver intyget mdste verifieras av besiktningsféretaget
for att intyget ska godkénnas. Det sker dock i praktiken idag eftersom Swedac stdller det
som krav for ackreditering av fordonsbesiktningsforetagen. Det &r daremot inte sdkert att
ett besiktningsforetag har battre kompetens inom gasomrédet for att beddéma detta an
vad foretaget som utfé@rdat intyget har.

Idag sker alltsd kontrollen p& ett konkurrensbegrénsande satt. Oavsett om verkstaden ér
mdrkesbunden eller obunden ska den f& utféra kontroll och utfarda intyg.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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3. Finns det alternativa l6sningar

SFVF anser att verkst&der som ar godkdnda for att sidcka 2:or eller ar Godk&nda
Bilverkstader (www.godkandbilverkstad.se) och som har relevant utbildning kan utféra
kontrollen och utfarda intyg utan ytterligare verifiering av besiktningstéretaget.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, féreskrifter paverkar/beaktas

TSFS 2017:54 och STAFS 2011:18 (ersatts av STAFS 2020:1 den 1 augusti) som hanvisar fill SS-
EN ISO/IEC 17020

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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5. Vilken samhaillsnytta har forslaget, konsekvenser for berorda parter

Over 90 % av den gas som sdljs som fordonsbransle i Sverige dr biogas och dérmed
fornybar. Anvandning av gas som fordonsbrdnsle bidrar dérmed fill utsldppsminskningar i
transportsektorn och dr en viktig del i mdlet om att minska utsldppen i fransportsektorn
med 70 % fill &r 2030.

Numera tathetskontrolleras och okuldrbesiktigas bdde tankar och ledningar vid varje
besikining.

Ddaremot innebdr de nya reglerna, genom Swedac:s krav p& verifiering av
intygsutfardande verkstad, i praktiken alldeles fér stora bekymmer fér gasfordonségarna
vilket h&dmmar den positiva utvecklingen som skett de senaste éren och riskerar att
minska forsdliningen av nya gasfordon i Sverige och inverkar ddrmed negativt pd
regeringens mal om en fossiloberoende fordonsflotta. Aven konvertering till gasfordon
h&mmas.

Genom att férenkla dgandet av gasfordon i Sverige underlattar det fér Sverige som land
att uppnd de nationella klimatmdlen som satts upp.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

6. Underlag/utredning etc

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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Beslutsanteckningar (reservationer)




