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AGKB Fragehantering

Samtliga omraden dokumenteras innan fradgan kan behandlas i AGKB, behall nuvarande

layout.
Dokument déps beskrivande, fragenumrering tilldelas nér frdgan publiceras.
Ifyllt underlag skickas till sekreterare for AGKB som aterkopplar.

Skapad Fraga Ansvarig/Org Kommentar Prel.

datum Slutdatum

20200616 | AGKBO1-11 MHRF

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor.

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas
Forslag pad inriktning eller fardigt férslag p& ovan beskrivet problem.

3. Finns det alternativa losningar
Kan det finnas alternativa l6sningar som helt eller delvis técker behovet

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter

paverkar/beaktas

Ange det regelverk som berors direkt eller indirekt och i vilken omfattning.
Primart svenskt regelverk men aven annan reglering bor anges i de fall de har en péverkan.

5. Vilken samhaillsnytta har forslaget, konsekvenser for

berorda parter

Vilka konsekvenser innebar har forslaget inkl. alternativa forslag for samtliga berérda parter.
Bor minst omfatta fordonsagare samt 6vriga samhallsfunktioner som kan beroras.

6. Underlag/utredning etc

Ange om det finns tekniskt underlag, rapporter etc. som &beropas som stod for forslaget.

Publikt material kan hanvisas till, ej publikt bor presenteras pd AGKB-mote i samband med forsta
behandling av frégan.

Ange dven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillféra till omrade
som inte ar helt sdkerstallt.
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1. Vad ir problemet (bakgrund)

| ny féreskrift 2017:54, transportstyrelsen féreskrift och allménna rdd om kontrollbesiktning,
overférdes inte dldre bestémmelser fran bilaga 7 till TSFS 2010:84 avseende filldtna
avgasvarden fordon 1984 &rs modell och dldre.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mof)
Bifall: Fordonsbesiktningsbranschen, Bil Sweden Transportstyrelsen, ACCS, TESTA, SFRO
Backgrund

Dessa fordon undantogs i aldre foreskrifter och kungérelser och behovet kvarstér.
Bilavgaskungorelsen 1972:596: "3. i frdga om bil som vid registrerings- eller typbesiktning
betecknats som 1970 eller tidigare ars modell, om motorn vid tomgdng avger avgaser, vilkas halt
av koloxid ej dverstiger 4,5 volymprocent eller, om driftstérningar hos motorn férekommer vid
detta varde, det lagsta 4,5 volymprocent 6verstigande varde vid vilket sddana stérningar €j
forekommer. Forordning (1985:1117).” Bilavgasférordningen 1987:586: 2. i frdga om bil som vid
registrerings- eller typbesiktning betecknats som 1975 eller tidigare &rs modell, om motorn vid
tomgdang avger avgaser, vilkas halt av koloxid ej 6verstiger 4,5 volymprocent eller, om
driftstérningar hos motorn férekommer vid detta varde, det lagsta varde dardver vid vilket
sddana storningar ej forekommer. Efter framstallan frdn Svensk Bilprovning och Motorhistoriska
Riksférbundet kom det i férordning (2001:1085) om motorfordons avgasrening att i bilaga 3
punkt 1.1 om avgasreningskrav fér motorfordon i bruk inforas féljande lydelse “Halten
kolmonoxid och kolvdten i avgaserna vid tomgdng ska hdgst uppga till de vérden som anges
nedan. Om det i frdga om bilar av 1984 och tidigare drs modell férekommer driftstérningar hos
motorn vid angivet varde, godtas det lagsta varde vid vilket sddana stérningar inte férekommer.”
Forfattningen har upphavdes 2011- 05-01 genom SFS 2011:345 Nar férordningen upphavdes 1
maj 2011 dverférdes regeln genom andringsféreskriften TSFS 2011:40 till bilaga 7 till TSFS
2010:84 dar den aterfinns i: punkt 1.1 om tomgdng med samma lydelse: "Halten kolmonoxid och
kolvaten i avgaserna vid tomgdng ska hogst uppga till de varden som anges nedan. Om det i
frdga om bilar av 1984 och tidigare &rs modell forekommer driftstérningar hos motorn vid angivet
varde, godtas det lagsta varde vid vilket sddana stérningar inte forekommer. I TSFS 2017:54
beaktades inte behovet och kravet faststélldes istéllet till 4,5 volymprocent f6r bilar 1992 och
aldre. Dock noterades att vid justering pa bilar 1975 och aldre sd att CO-halten sanks till ett for
l&gt vérde kan allvarliga driftstérningar uppsta

Slutbeddmning
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2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

Att berdrda delar rérande hogre tilldtna Co-vérden samt att vissa bilar helt ar
undantagna frén kraven enligt bilaga 7 i TSFS 2010:84 infors i TSFS 2017:54

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Teamsmote den 22 juni kl 10.00, samt den 3 juli kil 11.30 arbetsgrupp:
Jan Tagt/MHREF,

Thomas Nilsson/Opus,

Per Anders Blommefors/Bilprovningen

Berorda fabrikat och modeller

'BMW- 1600, 1800, 2000 |CO-halt vid tomgang upp till Arsmodell 1963 - 1975 med dubbla solexférgasare eller

2002 18 % 'med insprutningsmotor.

Peugeot 404, 504 \CO-halt vid tomgang upp till Arsmodell 1961 - 1975 med insprutningsmotor.
8 %

Triumph CO-halt vid tomgang upp till TRIUMPH; 250 &rsmodell 1967 - 1968, TR5

8 % Pl arsmodell 1967 - 1968, TR6 Pl drsmodell 1968 -
‘ 1976, 2.5 PI MK | arsmodell 1968 - 1969, 2.5 P| MK ||
arsmodell 1969 - 1975.

Uppgifterna avseende BMW och Peugeot I&mnade av fillverkarna.

MHRF ldmnade i september 2004 uppgifterna avseende Triumph da tillverkaren inte
I&ngre existerade.

Utdver dessa fordon kan det finnas andra bilar som eventuellt inte uppfyller kravet pd
hogst 4,5%. Visa Alpina-modeller, Ford Capri RS2600 och Escort RS1800, Maserati, Lancia,
Lotus, Porsche, Ferrari mfl anvénde dessa insprutningssystem frdn mitten pd& 1950-tallet
fram till senare delen av 1970-talet.

Det @r dock arbetsgruppens uppfattning att det sannolikt inte ér aktuellt att fillféra ndgra
fordon till tabellen ovan dé& det snart gatt 20 ér utan att ndgot sddant fordon har
aktualiserat frdgan

| hdndelse av eventuellt kompletterande fordon utéver redan noterade kan dessa
verifieras av fillverkaren eller om s&dan inte l&ngre existerar av organisation med
kompetens avseende historiska fordon och i det enskilda fallet hanteras genom
dispensforfarande.

Dartill boér det generella undantaget fér dldre bensindrivna bilar med en totalvikt av
hogst 2500 kg, en cylindervolym om hégst 800 cc, och om den gj kan bestdmmas en
effekt p& hogst 22 kW anges i foreskriften.

Arbetsgruppen féresldr att TSFS 2017:54 dndras genom att féra in valda delar frén bilaga
11 TSFS 2010:84:

1) Aft bensindrivna bilar med en totalvikt av hogst 2500 kg, en cylindervolym pd
hogst 800 cc och en motoreffekt p& hogst 22 kW omfattas ej av kraven (Pb t.o.m
1988 och LLb t.0.m 1991)
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2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

2) Om detifrdga om bilar av 1984 &rs modell och &ldre férekommer driftstérningar
hos motorn vid angivet vérde (4,5 volymprocent), godtas det véarde vid vilkka
sddana driftstérningar inte férekommer.

3) AftTS pd den besiktningssida som finns tillgénglig for besiktningsorganen
publiceras tabellen ovan med berérda BMW, Peugeot och Triumph modeller.

Slutbeddmning

3. Finns det alternativa losningar

1) Aftt de fordon som berdérs tas upp i respektive besiktningsorgans handbodcker
2) Att for de aktuella fordonen gora en sarskild notering i VIR
3) TSFS 2020:39 3 kap 8§ kan ge stdd for att tilldmpa de dldre undantagen

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mof)

1) Lésningen Inte ldmpligt d& det inte finns stdd for det i gdllande féreskrifter. Kan
daven vara ett konkurrensrattsligt problem om besiktningsorganen har tillgang till
olika uppgifter frdn tid till annan sinsemellan. Arbetsgruppen avrédder den
alternativa 16sningen

2) Losningen synes inte heller ldmpligt d& det dels omfattar en stor grupp som
manuellt ska anges och att det dver tid registreras nya fordon som dd ska f&ngas
upp

3) Ldésningen inte ldmplig dé& det forutsatter att den finns en samlad kunskap om alla
tidigare gdllande regler eller i vart fall tilgdng till dessa. S& &r dock inte fallet.

Slutbeddmning
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4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter paverkar/beaktas

Se historiskt bakgrund ovan punkt 1

Bilavgaskungdrelsen 1972:596:

Foérordning 1985:1117

Bilavgasférordningen 1987:586

Foérordning 2001:1085 om motorfordons avgasrening, bilaga 3
Andringsféreskriften TSFS 2011:40 avseende till bilaga 7 till TSFS 2010:84
Idag

TSFS 2017:54

TSFS 2020:39 3 kap 8§*

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Arbetsgruppen noterar dndringen i TSFS 2017:54 3 kap, andringsforeskrift TSFS 2020:39

*8 § Fordonet kontrolleras s& att det inte finns brister mot bestGmmelser om fordons
beskaffenhet och utrustning enligt 2 kap. 5-9 §§ och 4 kap. 28 § fordonsférordningen
(2009:211) samt i fordonsspecifika féreskrifter utfGrdade av Vagverket respektive
Transportstyrelsen eller enligt dldre regler. Konstaterad brist p& fordonet, enligt dessa
féreskrifter, ér inte tilldmplig i de fall d& orsakerna avser strdngare krav som inte gdllde
enligt relevant lagstiftning fér godk&nnande av fordon vid den tidpunkt d& fordonet
férsta gdngen registrerades eller togs i bruk eller enligt efterjusteringskrav.

Vad betyder efterjusteringskrav som Inférandes 20200601 genom TSFS 2020:39 i den
kompletterande meningeni § 8 och som inte fanns med i remissmissiv TSF 2020-12.

Arbetsgruppen har harlett begreppet fill bilaga 1 punkt 11 EU 2014/45 dér den engelskai
texten anges "retrofitting” respektive "retrofitting requirements”.

Arbetsgruppen anser att dversattningen dar felaktig och missvisande da retrofitting avser
eftermontering eller en vasentlig férandring.

Jamférelse kan géras med tidigare dversattning avseende direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pd tunga fordon registrerade i gemenskapen ddr den
engelska originaltexten 16d "on the retrofitting of mirrors to heavy goods vehicles
registered in the Community”

Arbetsgruppen forslér darfor att Transporstyrelsen konsekvent anvénder samma begrepp,
eftermonteringskraven, i TSFS 2017:54 f6r 6kad forstaelse.

Slutbeddmning
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5. Vilken samhaillsnytta har forslaget, konsekvenser for berorda parter

De drygt 4000 till 5000 fordon som berdrs kan lagligt framfdras och kontrolleras mot de
krav som stdlldes ndr de tillverkades och sattes pd& marknaden.

Besiktningsorganen far stod for ett konsekventa agerande och minimerar risken for
eventuella felaktiga beslut vid kontrollen

Skapar férutsattning fér konkurrensneutralitet och jamlika verksamhetsférutsattningar pd
marknad till férdel for séval besiktningsorgan, kunder, myndigheten och tillsynsorgan dé
informationen blir tillgénglig och neutral.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

6. Underlag/utredning etc

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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Beslutsanteckningar (reservationer)




