Version AGKB Frégehantering 20.1 Sidalav5s

AGKB Fragehantering

Samtliga omraden dokumenteras innan fragan kan behandlas i AGKB, behall nuvarande
layout.
Dokument déps beskrivande, fragenumrering tilldelas nar frdgan publiceras.

Ifyllt underlag skickas till sekreterare for AGKB som aterkopplar.

Skapad Fraga Ansvarig/Org Kommentar Prel.
datum Slutdatum
2020-06- | AGKB 05-03 Bo Ericsson SFVF

27

Kontroll slitage
vindruta

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor.

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas
Forslag pa inriktning eller fardigt forslag pd ovan beskrivet problem.

3. Finns det alternativa l6sningar
Kan det finnas alternativa losningar som helt eller delvis técker behovet

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter

paverkar/beaktas

Ange det regelverk som berérs direkt eller indirekt och i vilken omfattning.
Primart svenskt regelverk men d@ven annan reglering bor anges i de fall de har en péverkan.

5. Vilken samhallsnytta har forslaget, konsekvenser for

berorda parter

Vilka konsekvenser innebar har forslaget inkl. alternativa forslag for samtliga berérda parter.
Bor minst omfatta fordonsagare samt 6vriga samhallsfunktioner som kan beroras.

6. Underlag/utredning etc

Ange om det finns tekniskt underlag, rapporter etc. som &beropas som stod for forslaget.

Publikt material kan hanvisas till, ej publikt bor presenteras p&d AGKB-méte i samband med forsta
behandling av frégan.

Ange dven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillféra till omrade
som inte ar helt sakerstallt.
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1. Vad ir problemet (bakgrund)

Denna frdga handla om hur besiktningsféretagen hanterar en sliten vindruta. Fd
Bilprovningen har ju faktiskt haft utrustning fér att mata slitaget, men det blev ingen direkt
succé och var val, om jag kommer ih&g ratt, upp till varje besiktningsman att kontrollera.
Kontroll av vindrutor ér fortfarande idag en valdigt subjektiv beddmning frén
besiktningsman till besiktningsman.

Fr&dgan har Gven varit uppe vid flera andra tillfallen sedan dess, men det har inte blivit
ndgot mer. Glasbranschféreningen gjorde ju dven en undersdkning pd VTl i Linkdping
ang detta under 2009 (se bilagor).

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

Kontroll av vindrutor méste skarpas fill eller utféras pd alla fordon

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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3. Finns det alternativa l6sningar

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter paverkar/beaktas

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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5. Vilken samhaillsnytta har forslaget, konsekvenser for berorda parter

Efter 6 000 mil &r en vindruta sliten idag. Tva férmodligen avgérande orsaker dr att det
finns inga stdnkskydd och ett hdrdare tryck mot vindrutan eftersom bilar gdr fortare idag.
Med tanke p& Nollvisionen bér vi dven arbeta med denna fréga. En forsémrad sikt leder
fill fler olyckor.

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning

6. Underlag/utredning etc

Behovsanteckningar AGKB-m&te nr. (Bifall eller argument mot)

Slutbeddmning
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Beslutsanteckningar (reservationer)




