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AGKB Protokoll

Mote nr. 5
26 Augusti 2020 09:00-16:00
Lokal: Skype

Motet sammankallas av Thomas Nilsson, Opus Bilprovning

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter

Ansvarig:

09:00— Inledning
Valkommen
Dagordning
Foregdende protokoll
Genomg&ng nuvarande Atgardslista

Ordférande

Genomgadng uppdaterade fradgor under behandling

e Se respektive uppdaterat underlag Ordférande

AGKB 01-02 Forslag om stankskarmar
Talarlista
e Utredningsgrupp

Patrik: Kort genomgdang av arbetet och slutsatser.
Rekommendation frén arbetsgruppen ar
vidarebefordran till Beskom.

Anders: Svart att f& tag i direktivet, grunddirektivet,
som det hanvisas till. Enligt grunddirektivet pratar
man om ett system, med mdjligheter till undantag.

P-A: TSFS &r otydlig. Lastvéxlarfordon ar helt
undantagna, men inte bra ur
trafiksdakerhetssynpunkt.

Ar problemet tydligt beskrivet? Vad blir
konsekvenserna av handlingarna? Kan det kraven
hanteras av besiktningsteknikern? Den nya
tolkningen hésten 2019 fangade upp fordon som
hade fétt dessa system ersatta pd fel satt, under
l&ng tid tillbaka.

Transportstyrelsen
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Beslut om fardigbehandlad och vidare hantering i
Beskom. Presenteras BESKOM i september.

AGKB 01-05b Forslag om tillverkarspecifik
information
Talarlista

e Per H Sjostrém (Se separat presentation)

P-H: Stor férandring for alla inom EU. Syftet &r bra.
Besiktningen blir mer relevant och korrekt. Mer &@n
250 fabrikat omfattas av dessa regler om
tillverkarspecifika uppgifter. Konflikt mellan TSFS
2017:54 och foérordning EU 2019/621. Férordningen
sdger vissa saker medan TSFS sager ndgot annat.
Den tillverkarspecifika informationen ar vanligtvis
kopplad till RMI-informationen. Avgifter varierar
mellan tillverkarna, olika anvandargranssnitt mot
den som soker information. Tydligheten vad galler
om det ar sdkerhetskritiskt eller om det &r en
anledning till 6kade driftskostnader, som ar
anledning till en brist saknas i vissa uppgifter.
Tveksamhet om syftet uppfylls med férordningen.
Skapar dock mycket tveksamheter.

Lag genomforandegrad inom EU, &n sd lange.
Olika angreppssétt frén olika tillverkare. Vad galler
om det inte finns tillverkaspecifik information? Kan
kontrollen utféras eller avbrytas? Vad géller om
tillverkaren kraver en viss typ av utrustning for att
kunna gora kontrollen.

Regelverket ar oklart, bdde nationellt och EU. Olika
lander har tolkat det pa olika satt.

TS reglerar inte detta. Informationen frén
tillverkarna varierar och formatet varierar.

UIf: Finns ingen som avgor att tillverkarna uppfyller
kraven pd information och informationsformat. O-,
L- och T-fordon representeras inte av BilSweden. De
har andra intresse organisationer.

P-H: Idéer finns for hur det skulle kunna se ut for att
fungera. Syfte och regler, gemensam databas for
hela EU med rationell hantering av informationen,
uppgifterna for besiktning registreras i samband

med typgodkannande, information om andringar och
uppdateringar till BO, latt tillgangligt for teknikern i
handdator etc.

UIf: FSD jobbar med fragan for tyska marknaden.
Kanske inte gdr att tillampa for hela EU, med
avseende pad monopol. BilSweden har inte for avsikt
att gdra en svensk version av FSD.

P-H: Med nuvarande forutsattningar ar det svart att
fundera pd 13ngsiktiga kostsamma l6sningar. Snegla
pé& EU och fundera pd kommande atgéarder.

Fordonsbesiktningsbranschen
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Thomas: Svarigheter att uppfylla eu-férordningen.
Vilka effekter far det?

Anders: ACEA har sagt att man ar férsenade pga
covid. Kontakt med kommissionen har tagits, men
det kom for sent. Kraven galler darmed. Olika lander
har kommit olika l&ngt i inférandet. Hur ska KOM
hantera genomférandet av detta och hur ska de fdlja
upp eventuella 3tgarder. EU-férordningen trumfar
nationell reglering. Ett arbete pdgar att

inféra “provisions for PTI” (rutiner och information
for besiktning) i samband med typgodkdnnande.

Ha3kan: Hinder att tillampa férordningen &r borttagna
ur TSFS. Men inte hur BO ska bete sig om
tillverkarspecifik information inte finns och om
tillampningen &r otydlig. Hur ska BO férhalla sig till
Swedacs tillsyn och eventuella anmarkningar?

Behovs fortsatt samverkan mellan de olika
intressenterna.

Beslut om fortsatt arbete. Fardigt forslag bor finnas
till nasta ordinarie méte i AGKB.

Benstrackare! (max 5min)

AGKB 01-11 Forslag om bilar och
avgasvarden
Talarlista

e Jan Tagt

Jan: Avgasvarde for vissa fordon som haft undantag
frén de generella kraven, som forsvann i samband
med att TSFS 2017:54 inférdes.

Arbetsgruppen kom fram till att de gransvarden
(TSFS 2010:84) som férsvann i samband med
inférandet av TSFS 2017:54 bdor foras in i dagens
TSFS.

Gamla fordon som sedan lange &r borta ur
produktion och en del tillverkare finns heller inte
kvar. MHRF har dock tillgdng en del historiska
uppgifter rérande dessa fordon.

Begrepp efterjusteringskrav i TSFS 2017:54 bér ses
6ver. Den korrekta lydelsen kanske ska vara
eftermonteringskrav.

Informationen bor hanteras s& att alla har tillgang till
den.

Anders: Det var fa fordon som omfattades vid en
genomlysning 2016. Dessa fordon skulle d& omfattas
av tillverkarspecifika uppgifter.

MHRF
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Jan: det finns 400 — 500 fordon som 3tminstone &r i
trafik och kanske 4000 registrerade.

Alternativ finns presenterade av arbetsgruppen.
Ytterligare alternativ kan vara hanvisning till TSFS
2017:54, 3 kap. 8 § och undanta ett stérre antal
fordon.

Revidering av underlag innan det skickas vidare.

Beslut om vidare hantering i BesKkom
Presenteras BESKOM i september.

AGKB 04-03 Forslag om uppdatering av
TSFS 2017:54, Bilaga 3
Talarlista

e Robert Johansson

Robert: Bilaga 3 stammer inte dverens med bilaga 1

och bilaga 2. Ny teknik gér att modern

ersattningsbelysning inte kan monteras pa aldre

fordon. NDT Training
Thomas: Ny teknik har dven inverkan pa bilaga 1

och bilaga 2.

Presenteras for beskom som far avgéra om
prioritering hos TS.

Beslut om vidare hantering BesKkom
Presenteras BESKOM i september.

Genomgang inkomna nya fragor for behandling
e Se respektive nytt underlag Ordférande

AGKB 05-01 Bromsprovare Verkstad
Talarlista

o GilbertFranssen

¢ Bengt Andersson

Bengt, FVU: Bromsprovning vid efterkontroll av latta
fordon har olika hantering for att sldcka bristen.
Ackrediterade verkstad behdver inte géra
bromsprov, p& BO maste bromsprov alltid goras.
Varfor olika krav pd metod och utrustning fér BO AU
respektive Ackrediterade verkstader.

Vid avgasrelaterade brister ar det alltid krav pa

matning oavsett BO eller Ackrediterad verkstad.

Bo: Konstigt att det &r olika regelverk beroende pd
vem som slacker bristen, BO eller Ackrediterad
verkstad.

Thomas: Ackrediterade BO ska ha bromsprovare.




Version AGKB Protokoll 20.1 Sida5av8

P-A: Finns uppmatta strackor i anslutning till BO dar
fordon som inte kan koras i bromsprovare provas.

Priset for en bromsprovare ar 55 000 kr for latta

fordon. Arlig underh8liskostnad ca 5 000 kr. For

tunga fordon &r kostnaden fér bromsprovaren 10
ganger sa stor.

Anders: Prestandakrav pd tunga fordon. Personbilar
har ett kontrollférfarande om fordonet verkar
bromsa i paritet med vilket tryck som laggs pa
pedalen. Foérenklat férfarande dar man ser skillnaden
i kraft mellan hoger och vanster sida. Har varit pa
gang ett prestandakrav for latta fordon.

Anders: Finns ingen statistik som sager att det ar ett
problem med bromsar i samband med olyckor.

Kostnadsnyttokalkyl och vilket behov som finns,
behover tas fram. Framtida arbeten med ISO 21069
(tunga fordon), fragor kring kalibrering.

Arbetsgrupp. FVU dr sammanhéllande i frdgan.
SFVF, BilSweden, Transportstyrelsen ar med i
arbetsgruppen.

Beslut om fortsatt arbete i arbetsgrupp.

AGKB 05-02 Forslag om hantering OBFCM
Talarlista
e Per Ohlund (Se separat presentation)

Per: Informera om nytt lagstiftningsfoérslag inom EU.
Insamling och analys av verkliga data,
forbrukningssiffror fran fordon. For fordons som
registreras fr&n och med 1/1-2021. Metod for att
samla in data hos BO och sedan skicka till
myndigheten.

Ulf: Kan besiktningsbranschen ldsa ut dessa varden
o o
med befintlig utrustning: Transportstyrelsen

Per: Kan beh6vas en mjukvaruuppdatering frén BO.

Orjan: BO kan ha detta igdng till 1/1-2022. Ar dock
angelagna om att TS startar ett arbete omgdende
for att ge alla optimala férutsattningar. Snabb
uppstart och planering och nar det férvantas olika
besked.

Anders: Kommer vara en diskussion inom kommittén
for kontrollbesiktning (EU).

Kan data lésa ut fran fordonet flera ganger per ar?
Bade verkstader och BO besiktningsorgan skulle
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kunna vara mdjliga tillfallen att rapportera till
Transportstyrelsen.

Ar det en kontroll som méste géras vid besiktning?
Sandra: Manga frdgor som fortfarande inte &r losta.
Kommunikationen mot TS méste dock konstrueras,
aven om inte allt &r I6st.

Arbetsgrupp med intressenter frdn TS och FBB.

Beslut om fortsatt arbete, delavstamning vid nasta
mote.

12:40-13:30

Lunchpaus

13:30-14:20

Avstamning status dvriga inkomna fragor
e AGKB 01-03 Forslag om examinationskrav
besiktningstekniker. Arbete pdgar.
Presenteras pa oktobermotet

e AGKB 01-04 Forslag om efterkontrollstid vid
recert. Arbete pagar. Presenteras ps
oktobermdtet

e AGKB 01-06 Forslag om miljokontroll. Arbete
pagar. Avstamning vid oktobermodtet,

e AGKB 01-07 Férslag om elektroniska
sakerhetssystem. Arbete pagar. Avstamning
vid oktobermdatet. Ansvariga
for resp. fréga
e AGKB 01-09 Forslag om mopedbilar. Arbete
klart. Presentation vid oktobermdtet.

e AGKB 01-10 Foérslag om fyrhjulingar. Arbete
kiart. Presentation vid oktobermdatet.

o AGKB 04-01(a+b) Férslag om gaskontroll.
Arbete genomfért utan péfoljande krav ps
foréndring av regelverken. Avslutas dérmed.

e AGKB 04-02 Foérslag om forbattrad
rostkontroll. Arbete pdgdr. Avstamning vid
oktobermodtet.

14:20-

AGKB 05-03 Forslag om kontroll av slitage
vindrutor
Talarlista

e Bo Ericsson
°« ... SFVF

Bo: Ar det ett problem med slitna vindrutor vid
besiktning? Teknikutvecklingen bidrar med kameror i
fordonen, som ocksd "tittar” genom vindrutan.
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Mikael: BO tittar pd vindrutor men regelverket ar
diffust.

Staffan: Vindrutor har blivit stérre, tunnare och
kénsligare. Studie gjord pd VTI som visar pd
dramatiska skillnader i resultat mellan ny vindruta
respektive anvanda vindrutor.

Finns inga krav och riktlinjer for att bedéma rutorna
vid kbes.

Statistik visar att 0,13% underkandes pga slitage.
1% underkandes pga av skada. Ett stort morkertal
med déliga vindrutor p& fordon ute i trafik.

Hékan: Utrustningsforeskriften maste i sd fall med
krav pa méatverktyg om ett krav om kontroll av
vindruta inf6érs. Men det mdste vara verifierbara
krav.

Vad &r kostnadsnyttan med infoérande av siktkrav pé
vindrutan? Vad sager statistiken fran BO idag?

Anders: Har nyligen tagits fram godkannande for
plastrutor. Far inte bli tuffare krav vid kbes an vid
typgodkadnnande. Typgodkannande stéller krav pd
10 000 svepningar med torkarna. Titta i reglemente
ECE nr 43 angdende krav. En f6reslagen testmetod
for kontrollbesiktning maste ensas med kraven vid
typgodkannande.

SFVF gor en initial utredning om mdjliga

forutsattningar och vilka regelverk att forhalla sig till.

I steg 2 bildas en grupp som tittar pa
férutsattningarna for att férbattra kontrollen av
vindrutor.

Beslut om fortsatt arbete

Ovriga frdgor
e Nya frégor till efterkommande méten

AGRB 01-01 Férslag om exportbesiktningar. Fordon
som ska exporteras bor ha genomgatt
kontrollbesiktning innan de fors ut ur landet. Ar det
ett fullt fungerande fordon eller &r det ett uttjant
fordon? En vara som inte fungerar &r per definition
avfall. Frégan byter arbetsgrupp frén AGRB till
AGKB. Tas upp pé oktobermdte.

Skapa en lista for stdende inbjudan till AGKB méten,
dvs automatiskt utskick for kommande méten. De
som vill vara pa listan anmaler till Sekreterare.

Samtliga

Uppdatering Atgérdslista
Reservationer resp. frdga

Ordférande
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-15:20 Sammanfattning
Datum for nasta moéte 202010xx
Nésta mote 2020-10-21 via Skype, 9:00 — 16.:00
Sista datum fOr inskick av material 2020-09-30. Ordférande
Anmadlan senast 2020-10-14.

Datum for mote specifika frdgor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/



https://ts-beskom.se/

