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Forord

Statens vig- och transportforskningsinstitut, VTI, har pa uppdrag av Glasbranschféreningen
genomfoért en studie av hur slitage pa bilars vindrutor paverkar férarbeteendet, Skitna vindrutor — en
simulatorstudie. Till skillnad fran tidigare studier har denna studie inte bara undersékt
siktfdrhallanden utan dven hur den férsdmrade sikten vid kérning med sliten vindruta paverkar
korbeteendet. Resultat fran studien visar att nedsatt sikt pa grund av en sliten vindruta leder till
ett ryckigt och trafikfarligt kérbeteende, dessutom minskar forarens siktstricka avsevirt.

Studien har genomforts 1 VIT:s simulatorer med férsékspersoner i olika dldrar och med varierad
korvana for att fa ett sa brett urval av personer som méjligt. Den korsimulator som har anvints
under testerna var utrustad som en vanlig personbil med ett avancerat rorelsesystem som gor att
det kinns som att kora pa en riktig vig. Studien har undersokt foérarnas beteende nir de har
blindats. Tre bilrutor ingick i studien — en oanvind ruta, en ruta som hade anvints i 150 000
kilometers kérning och en ruta som hade anvints 1 350 000 kilometers korning.

Denna rapport dr en sammanfattning av de viktigaste resultaten fran VTT:s studie, Sktna vindrutor
— en simulatorstudie. Rapporten innehaller f6rslag till atgdrder fran Glasbranschféreningen och
Nationalféreningen f6r Trafiksikerhetens Frimjande, NTT, som syftar till att 6ka
trafiksidkerheten i Sverige.

Arbetet har genomférts under ledning av en styrgrupp bestiende av Jimmy Langetun och Per
Sjohult fran Glasbranschféreningen samt Nils Petter Gregersen frain NTF.

Stockholm, december 2009.

Per Sj6hult Jimmy Langetun Nils Petter Gregersen
Verkstillande Direktor Auktoriserat Bilglasmisteri Trafiksdkerhetschef
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Sammanfattning

En ny studie fran Statens vdg- och transportforskningsinstitut, VT, slar fast att slitna vindrutor
kraftigt forsdmrar sikten vid kérning, vilket leder till en 6kad risk £6r olyckor i trafiken. I Sverige
finns i dag tusentals bilar vars vindrutor sannolikt dr sa gamla och slitna att de innebir en
trafikfara.

Sammanfattningsvis visar VTT:s studie att:
e Siktstrickan minskar med 65 procent om man anvinder en vindruta som gatt 15 000 mil
jamfort med en ny ruta.
e En sliten vindruta leder till ryckigare och dirmed farligare kérning.
e Forare med en sliten vindruta sinker i genomsnitt hastigheten med 15 kilometer i
timmen, men 4r trots detta simre pd att undvika hinder pd vigbanan jimfért med férare
som kor med en ny vindruta.

Siktférhallanden 4r en bortglomd trafiksikerhetsfraga. Trots att Vigverket patalat att férsamrad
sikt leder till en 6kad risk f6r olyckor f6ljs inte denna risk upp av det nationella systemet.
Dirutéver ar siktforhdllanden inte en prioriterad fraga vid fordonsbesiktningen. Statistik visar att:

e Av 3,3 miljoner besiktigade bilar 4r 2008 underkindes bara 4 384, motsvarande 0,13
procent, pa grund av slitage pd vindrutan. Drygt 30 000 bilar per ar underkinns péd grund
av sprickor och andra skador pa rutan.

e Endast 20 av dagens 180 bilprovningsanlidggningar har i dagsliget tillgang till
mitutrustning fOr att mita slitage av bilars vindrutor pa ett korrekt sitt.

Den bristfilliga uppfdljningen av vindrutans betydelse for trafiksikerheten har resulterat i
okunskap om hur viktig god sikt dr f6r minska antalet trafikolyckor. Uppféljning av trafiksikerhet
pé nationell niva bor darfor ocksa inkludera information om siktférhallanden vid trafikolyckor.
Med detta som underlag kan myndigheter, eller andra aktorer, ges i uppdrag att informera om
vikten av att kontrollera vindrutans siktférhallanden i tid. Ett 6kat allmdnt medvetande om denna
sikerhetsrisk kan bidra till att na Nollvisionen.

Regeringen lade nyligen en proposition om att avreglera fordonsbesiktningen. I samband med
utarbetande av nya regler, riktlinjer och rekommendationer £6r fordonsbesiktning bor darfér
kraven pa kontroll av siktférhallanden vid bilkérning ses 6ver.

Regeringen bor darfor:

o Verka for att sinka griansvirdet f6r underkinnande av bilars vindrutor fran 2,5-3,0 SLI'
till en nivd som sikerstiller att trafiksikerheten inte dventyras.

e Kriva att samtliga besiktningsanliggningar har tillgang till matutrustning for att
kontrollera slitage pa bilars vindrutor for 6kad trafiksikerhet.

e Ge Transportstyrelsen och Vigverket i uppdrag att f6lja upp hur manga olyckor som
orsakas av bristfilliga siktférhdllanden.

e  Ge Transportstyrelsen och Vigverket 1 uppdrag att sjilva, eller i samverkan med annan
aktor, informera allminheten om vikten av god sikt f6r att 6ka trafiksdkerheten.

I linje med forslagen om fordonsbesiktningen bér de ansvariga myndigheterna dven ges 1
uppdrag:
e Att granska att utférarna av fordonsbesiktningen har nédvindig matutrustning och vid
besiktningen utfér en obligatorisk kontroll av slitaget pa bilars vindrutor.

1 SLI stér for Straight Light Index och dr en standard for att mata ljusinslidpp.



1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Riksdagen har slagit fast att Nollvisionen utgdr grunden f6r trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige.
Beslutet har lett till férindringar i trafiksdkerhetspolitiken och i sittet att arbeta med
trafiksidkerhet. I Nollvisionen slés fast att det dr oacceptabelt att vigtrafiken krdver manniskoliv.

Trafiksdkerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och fordon ska anpassas till
minniskans férutsittningar. Utgangspunkten dr att allt ska goras fOr att forhindra att manniskor
dédas eller skadas allvarligt’.

Ett trafiksikerhetsproblem som har uppmarksammats i olika studier ér slitage pd vindrutor.
Vigverket anger att slitna rutor kan minska siktstrickan visentligt. Slitna rutor i kombination med
regn, slask och sné minskar sikten. Nir vindrutan pa ett fordon slits 6kar risken for blindning,
vilket kan leda till att det blir svirare f6r féraren att uppticka féremal eller personer pé eller vid
vigen. Slitna rutor i kombination med blindande trafik och lagt staende sol dr dérfor ett stort
trafiksdkerhetsproblem. Det gérs dock ingen systematiserad uppféljning av hur stor del av alla
bilolyckor som orsakats av slitna vindrutor.

En 6kad kontroll av antalet trafikfarliga rutor pa bilar i Sverige skulle kunna leda till att antalet
trafikolyckor minskar. Statens vig- och transportforskningsinstitut, VT, har pa uppdrag av
Glasbranschféreningen, undersokt effekterna av slitna vindrutor i kombination med blindning av
sol. Studien visar att siktstrickan mer 4n halveras vid kérning med en sliten vindruta vid lagt
stdende sol.

Syftet med denna sammanstillning ar att uppmarksamma beslutsfattare och andra aktorer i vilken
omfattning en sliten vindruta paverkar férarens korbeteende och hur bilkérning med dalig sikt
6kar olycksrisken. For att uppné Nollvisionen 4r det viktigt att vidta dtgirder pd méinga olika
omraden for att i mojligaste man undvika allvarliga trafikolyckor.

2 Vigverket om Nollvisionen, mars 2009.
http://www.vv.se/Om-Vagverket/Vart-uppdrag/Mal/Transportpolitiska-mal/Delmal /Nollvisionen




2 Siktstrackan halveras med sliten vindruta

Undersékningen frin Statens vig- och transportforskningsinstitut, VT, visar att siktstrickan
forkortas med mer dn hilften om man kér bil med sliten vindruta i blindande sol.

Resultaten fran VTI:s undersékning visar att skillnaden i uppticktsavstind mellan bésta och
samsta vindrutan var 131 meter, vilket innebir en sinkning med i genomsnitt cirka 65 procent.
Med andra ord blev siktstrackan i genomsnitt 65 procent kortare vid kérning med en sliten
vindruta jamfért med en ny ruta.

Resultaten visar ocksa att siktlingden var 200 meter f6r en ny vindruta, men bara 90 meter f6r en
bilruta som kérts 15 000 mil. Redan efter 8 000 mils kérning har sikten forsdmrats visentligt.
Efter 15 000 mil har sikten blivit sa dalig att bilen utgér en direkt trafikfara, vilket motsvarar cirka
9-10 ars korning for en genomsnittsbilist.

Slutsatsen dr att siktstrdckan mer dn halveras vid bilkérning med en sliten vindruta 1 blindande
sol jimfort med en oanvind ruta.

2.1 Tusentals trafikfarliga bilar kors i Sverige

Statistik fran Bilprovningen visar att vildigt fa bilar 1 Sverige underkinns pa grund av sliten
vindruta vid besiktningen, vilket innebdr en trafikfara. Av 3,3 miljoner besiktigade bilar 4r 2008
underkindes endast 4 384 stycken, motsvarande 0,13 procent, pa grund av slitage pa vindrutan.
Drygt 30 000 bilar per ar underkidnns dock pa grund av andra skador pa rutan, vilket paverkar
sikten.

I Sverige kors bilar i genomsnitt cirka 1 500 mil per ar, vilket innebér att bilar som har gatt 8 000
mil har en genomsnittsalder pa 5-6 ar. Bilar som har kérts 15 000 mil har en genomsnittsalder pa
knappt 10 ar. Uppskattningsvis innebir ovanstiende att det finns tiotusentals trafikfarliga bilar pa
Sveriges vigar. Endast drygt 4 000 av dem fick en anmirkning pa vindrutan vid besiktningen pa
grund av sliten vindruta. Eftersom 30 000 bilar per ar underkinns pa grund av sprickor och andra
skador pd rutan innebdr det ytterligare f6rsimrad sikt. Siktnedsittningen f&r en bilruta ér inte
heller enkel att uppticka for bildgaren, eftersom férsimringen sker gradvis med bilens alder.

2.2 Korbeteendet forandras med sliten vindruta

Vid korning med sliten vindruta férandras korbeteendet dramatiskt. Sammantaget visar resultaten
av VTI:s undersokning att forarna som genomfort testerna sinker sin hastighet med cirka 15
kilometer per timme vid kérning med en sliten vindruta jamfért vid kérning med en oanvind
ruta. Sdnkningen i hastighet beror med storsta sannolikt pa att férarna av trafiksikerhetsskal valt
att kora laingsammare.

Enligt VTI:s undersékning klarade bilférarna undanmandévern £6r ett hinder simre vid kérning
med en vindruta som var sliten, jimfort med en ny ruta. Férarna upptickte hindret senare,
bromsade kraftigare och gjorde en hiftigare undanmanéver, trots det faktum att de hade sidnkt
sin genomsnittliga hastighet med cirka 15 kilometer per timme. Dessa resultat indikerar ett mer
riskfyllt korbeteende eller med andra ord ldgre trafiksikerhet.



Dessutom visar resultatet att avstandet till hindret vid maximalt rattutslag minskar vid kérning
med slitna vindrutor. Sidoaccelerationen blir ocksa kraftigare vid kérning med sliten vindruta
jamfort med korning med en ny ruta.

I VTLs test hann nagra forare inte alls vija for hindret utan kérde pa det. Fyra procent av
passagerna ledde till kollision vid kérning med den nist mest slitna vindrutan och étta procent
ledde till kollision vid kérning med den mest slitna vindrutan. Men ingen av hinderpassagerna vid
korning med den oanvinda vindrutan ledde till kollision.

Med tanke pa att detta i verklig trafik kunde ha varit trafikolyckor, pekar resultaten pa att det kan
medfora en stor olycksrisk att kéra med slitna rutor i si svara férhallanden som motljus.

2.3 Slitna vindrutor innebar en 6kad risk for olyckor

Studien har genomférts 1 simulatormiljé och VTI konstaterar att kérbeteendet i verklig trafik
mycket sannolikt kommer att paverkas negativt vid kérning i motljus med en sliten vindruta. I
verklig trafik dr det dessutom ménga fler faktorer som péaverkar sikt och blindning, exempelvis
smuts och vita. Dirfor finns det en risk att effekten pa kérbeteendet vid kérning i verklig trafik
kan vara avsevirt storre dn vad som har kunnat mitas i VTT:s studie.

Vigverket konstaterar att sikten ar en av de viktigaste faktorerna for korsikerheten. Vigverket
skriver ocksd att ”Smutsiga och slitna rutor kan minska sikten avsevirt. Mycket slitna rutor kan

minska siktstrickan med upp till 20 procent”.’

Redan med en vindruta som har anvints i 15 000 mil har VTT:s studie pavisat negativa effekter pa
korbeteendet. Men redan efter 8 000 mils kérning kan en vindruta vara sa pass sliten och sikten
sa nedsatt att trafiksikerheten paverkas. Troligen finns det en ansenlig midngd fordon i trafik med
vindrutor som har anvints i 15 000 mil eller mer, vilket gér att problemet bor tas pa allvar.

3 Vigverket om korsikerhet, mars 2009.
://www.vv.se/Startsida-foretag/ Trafiken /Fordon-och-trafikant/Bil/Sakerhet-i-

bil/Sakerhetsegenskaper/Korsakerhet/




3 Nodvandiga atgarder for 6kad trafiksdkerhet

For att uppna Nollvisionen dr det viktigt att vidta dtgirder pa manga olika omraden for att i
storsta mojliga méan undvika allvarliga trafikolyckor. Slitna rutor i kombination med blindande
trafik och lagt stiende sol ir ett stort problem for trafiksikerheten. Det gérs dock ingen
systematiserad uppfoljning av hur stor del av alla bilolyckor som orsakats av slitna vindrutor.

3.1 Kontroll av vindrutor vid fordonsbesiktning

VTI:s undersékning visar att siktstrickan férkortas sa mycket att trafiksikerheten minskar
avsevirt. En vindruta pd en bil som fatt rulla f6r manga mil utan att bytas bor darfor klassas som
trafikfarlig. Eftersom sa fa bilister byter ut sina slitna vindrutor finns det manga hundra tusen
bilar i den svenska trafiken med trafikfarliga framrutor. En 6kad kontroll av antalet trafikfarliga
rutor pa bilar 1 Sverige skulle kunna leda till att antalet trafikolyckor minskar. Kontroll av
vindrutor bor dirfor bli en tydligare uppgift f6r Bilprovningen.

Det finns i dag cirka 180 bilprovningsanliggningar i Sverige, men bara ett tjugotal mitinstrument
i hela landet for att undersoka slitna vindrutor. Dessa anvinds dessutom ytterst sillan. P4 samma
sitt som vi idag kraver ett visst monsterdjup pa dicken bor sikten genom vindrutorna maitas.
Bilprovningen behover ddrfér mer kunskap om hur slitna vindrutor paverkar trafiksikerheten
och vatje bilprovningsanligening maste fa tilloang till egen mitutrustning.

Regeringen lade nyligen en proposition om att avreglera fordonsbesiktningen. I samband med
utarbetande av nya regler och riktlinjer £6r fordonsbesiktning bor darfér kraven pa kontroll av
siktférhallanden ses Gver.

Regeringen bor darfor:
o Verka for att sinka griansvirdet f6r underkinnande av vindrutan fran 2,5-3,0 SLI* till en
nivd som sdkerstiller att trafiksikerheten inte dventyras.
e Kriva att samtliga besiktningsanliggningar har tillgang till matutrustning for att
kontrollera slitage pa bilars vindrutor for 6kad trafiksikerhet.

3.2 Uppfdljning och information om vindrutans betydelse for trafiksdakerheten

Den bristfilliga uppfoljningen av vindrutans paverkan pa trafiksikerheten har lett till en
okunskap om hur viktigt god sikt 4r f6r minska trafikskadorna. De nationella uppféljningarna av
trafiksikerhet bér darfor i framtiden inkludera information om siktférhallanden vid trafikolyckor.
Med detta som underlag kan myndigheterna, eller andra limpliga aktorer, ges i uppdrag att
informera om vikten av att kontrollera siktférhallanden i tid. Ett forbattrat allmidnt medvetande
om denna sikerhetsrisk kan bidra till att na Nollvisionen.

4 SLI stdr for Straight Light Index och dr en standard for att mita ljusinslipp.



For att minska antalet trafikfarliga bilar i trafiken bor dérfor Transportstyrelsen och Vigverket
ges 1 uppdrag:
e Att f6lja upp hur manga olyckor som orsakas av bristfélliga siktférhallanden.

o Att sjilva, eller i samverkan med annan aktor, informera allmanheten om vikten av god
sikt for att 6ka trafiksdkerheten.

I linje med forslagen om fordonsbesiktningen bor de ansvariga myndigheterna dven ges 1
uppdrag:
e Att granska att utférarna av fordonsbesiktningen har nédvindig matutrustning och vid
besiktningen utfér en obligatorisk kontroll av slitaget pd bilars vindrutor.
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