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0. Sammanfattning/Forslag

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor.

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas
Forslag pd inriktning eller fardigt forslag pa ovan beskrivet problem.

3. Finns det alternativa lésningar
Kan det finnas alternativa l6sningar som helt eller delvis tacker behovet

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, foreskrifter

paverkar/beaktas

Ange det regelverk som berdrs direkt eller indirekt och i vilken omfattning.
Primart svenskt regelverk men dven annan reglering bor anges i de fall de har en paverkan.

5. Vilken samhallsnytta har forslaget, konsekvenser for

berorda parter

Vilka konsekvenser innebar har forslaget inkl. alternativa forslag fér samtliga berdrda parter.
Bor minst omfatta fordonsagare samt 6vriga samhallsfunktioner som kan beréras.

6. Underlag/utredning etc

Ange om det finns tekniskt underlag, rapporter etc. som dberopas som stod for forslaget.

Publikt material kan hanvisas till, ej publikt bér presenteras pd AGKB-méte i samband med forsta
behandling av frdgan.

Ange aven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillfora till omrade
som inte ar helt sakerstallt.
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Sammanfattning/Forslag

Problem

Fordonstillverkarna utvecklar kontinuerligt fordonens utformning och sdkerhetssystem. Gallande foreskrift TSFS
2017:54tillvaratarinte den utvecklingen fullt ut, trots att kontrollbesiktningsdirektivet 2014/45/EU férordar och ger
utrymme for utvecklade kontroller.

Som ett exempel, finns kravpa fotgangarskydd for nagra fordonsslag ochforvantas att framéver omfatta fler. Risk finns
attvara nationellaundantagi Sverige for antal helljusstralkastare medfor att fotgangarskyddet riskerar att reduceras. |
anslutning till detta noteras dvenbehov att reglera hur extra utrustning ska tillatas paverka befintliga sakerhetssystem,
som extraljus, plogfasten, ombyggnation (karosseri) m.m.

Det pdgdendearbetet med att tillgangliggora fordonsspecifik information bor samordnas med utvecklingen av kontroll
av elektroniska sakerhetssystem. Dessa finns tillgangliga i fordonens GSR och det framgartydligti PTl-sortimentet hur
dessa system kankontrolleras via OBD.

Utrustning fér utlasning avOBD/fordondiagnos finns tillgénglig fér majoriteten av fordonen.

Skal

Manga av dessa sakerhetssystem aktiveras enbart vid akuta situationer och &r svara for fordonsédgaren att ha kontroll
pa, forarenmaste kunnalita pa att systemen fungerar ochinte minstvid dgarbyte.

Fordonen artillverkade och salda med viss sdkerhets utrustning och funktionen pa dessa maste uppratthallas for attinte
skapafalsk sdkerhetskansla ochvidbristfallig funktion leda till olycka, somi varsta fall kan orsaka bade personskador
och dodsfall.

Forslag

Utveckla mojligheterna som finns for kontroll i samband med kontrollbesiktning genom utldsning av el ektroniska
sdkerhetssystem/OBD. Kontrollerna ska utvecklasitva steg. | forstahandgenom attrevidera TSFS 2017:54 med de
kontrollersom medges i direktiv 2014/45/EU. Detta bor dven samordnas med utvecklad tillampning av direktiv
2019/621/EU (och TSFS 2020:39). | detandra steget behover viverka for att kontrollbesiktningsdirektivet revideras och
utdkas med kontroller av tillkommande sakerhetssystem.

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor

Kontrollbesiktningsforeskriften ligger |angt efter fordonsutvecklingen géllande nya sakerhetssystem hos dagens fordon.
Vilket gor att det krdvs en utveckling gdllande kontroller av ny teknik i fordon och framtagning avforslagtill
foreskriftsandringar samt pa langre sikt dvenstandarder for att bedoma relevanta fel och uppdatering av EU-direktiv,.
Nagra av dessa system ar adaptiva farthallare, n6dbromssystem, korfaltsvarnare, automatiska halv- och helljus,
vindrutetorkare m.m.

Manga av dessa system aktiveras enbart vid akuta situationer och ar svara for fordonsédgaren att ha kontroll pa . Foraren
maste kunna lita pa att systemen fungerar. Fordonen ar tillverkade och salda med viss utrustning och funktionen pa
dessa maste uppratthallas for attinte skapa falsk sakerhetskansla och vid bristfalligfunktionleda till olycka, somi varsta
fall kan orsaka bade personskador och dédsfall. Systemen ingari fordonens GSR (General Safety Regulation). Det
framgartydligti PTl-sortimentet hur dessa system kankontrolleras via OBD. Kanfinnas problem med att deti vissa
typgodkdnnande annuintear reglerat nar ett systemfallerar eller ndrkomponent ar utsliten

TSFS2017:54 stodjerinte kontroll av dessa system. Ett flertal av dessa ryms dock inom 2014/45/EU och kan pa nationell
niva utvecklas. For system sominteinrymsinom direktivet bér utvecklinginom EU startas for att tillkommande
sakerhetssystem far relevanta kontroller. | forsta hand behoveranalys gérasav tdnkbara och majliga tekniker sombl.a.
elektroniska s dkerhetssystem.

Kraven pa fotgangarskyddfinns fornagrafordonsslag och férvantas att framover omfatta fler. Idag géller det Personbil
(M1) med en totalviktavhogst 2 500kg och en lastbil av kategori N1 som bygger pa en personbil med en totalviktav
hogst2 500 kgvilkaadr tagnai trafik2013-01-01 eller senare. Fordonstillverkarna ldgger ner stora summorsa att detta
krav uppfylls och att skador pa den oskyddade trafikanten minimeras. Inte helt ovanligt dratt dessafordon i efterhand
utrustas med t.ex. ljusramper, extraljus, skyltar i fordonets front.
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Enavorsakernaattmanintetagithansyn tilldetta ar att Sverige nationellt undantaget antal helljusstralkastare fran EU-
krav. Sadan utrustning torde satta tillverkarens fotgangarskydd forsamrasel ler satts ur funktion. Resultatetarattden
oskyddade trafikanten skadas mer. | anslutning till detta noteras dven behov att reglera hur extra utrustning tillats att
paverka befintliga sakerhetssystem, som extraljus, ombyggnation (karosseri). |dag saknasriktlinjer for utrustning som
monteras i efterhand samt kunskapom hur den paverkarsakerhetssystem, t. ex extraljus.

2. Vad anser man ska foriandras/utvecklas

Fo6rslag pé inriktning eller fardigt férslag pd ovan beskrivet problem.

Utvecklingen foreslasgorasi flera steg.

1. Somett forstastegforeslas attféreskriva kontroll avskyddet for oskyddade trafikanter ochde kontroller som
framgari 2014/45/EU och som mojliggodr att anvanda el ektroniskt granssnitt. Arbetsgruppen seratt detta kan
mojliggoras genomrelativt enkla dndringari gallande kontrollbesiktningsforeskrift. Vidare ser vi ocksa en
styrka med dessa kontroller dd man kan upptacka system somarsatta urspel, detférekommerattfordons
varningslampor kopplas om.

Att redan nu mojliggéra uttkade kontroller genom att kontrollbesiktningsforeskriften anpassas, sa att
besiktningsorganen kananvanda och utfdra kontroller med hjalp avelektroniskt fordonsgranssnitt och mojlig-
/tydliggora vikten av fotgdngarskyddet. Initialt handlar det om attimplementerat kontroller som redan
framgari direktivet for periodisk provning 2014 /45/EU, listade nedan. Arbetsgruppen haradven variti kontakt
med Autocom som meddelatatt det med hjadlpav derasdiagnostiklésningarvara mojlighet att utféra
fordonsdiagnos via OBD-uttaget pa fordonens sdkerhetssystem. Detta beh6ver naturligtvis utredas och
reglerasikontrollbesiktningsféreskriften.

- 1.6 Lasningsfria bromsar (ABS-system)

- 1.7 Elektriskt bromssystem (EBS)

- 2.6 Elektrisk servostyrning (EPS)

- 4.1.2Instéllning (Ljusinstallning)

- 4.1.3 Avoch paslagning (Stoppljus/n6dbroms manovrering)

- 4.1.5Installningsanordning(nivaregling)

- 4.3.2 Av och paslagning (Stopplykta)

- 6.1.9 Motordata

- 7.1.3 Avlastarefor sakerhetsbalten (Skydd/funktion som begrénsar kraften pa brostkorgen)kanvara
elektronisk.

- 7.1.4 Baltesstrackare

- 7.1.5Krockkudde

- 7.1.6 SRS-system

- 7.1.8 Hastighetshetsmatare

- 7.1.12 Antisladdsystem

Kontrollenbor utdkas fran enbart funktionskontroll avindikering och bedomning avom lampaindikerar pa fel i

systemet, till att dven omfatta kontroll via OBD-uttag.

Anledning: sakerstalla funktion ochférhindra negativ manipulering/ingrepp.

2. Somstegtva foreslasatt de kontrollersom handlarom hjalpsystem somidaginte framgari2014/45/EG t.ex.
adaptiv farthallare, korfaltsvarnare etc. Kan vara problem med att deti vissa typgodkannandednnuinte ar
regleratnar ett systemfallerar eller narkomponentarutsliten. Sa att nationellt redan nu forséka fa fram
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metoder eller kontroller av moderna systemar ett storre arbete, som borinitieras av myndigheten.

3. Planforutveckling av kontrollbesiktningsdirektivet med avseende pa att utvecklar kontrollerav
sakerhetssystemsominte ar regleradei direktivet.

Behovsanfeckningar AGKB-m3fe . {Bifall efler argument mof)
Siufbeddmning

3. Finns det alternativa l6sningar

Kan det finnas alternativa I6sningar som helt eller delvis tacker behovet
Alternativet ar attfortsatt tillampa enligt ny gallande foreskrift, vilket da kan bromsa utvecklingenfér kontroller BO
utfor och férsamradtrafiksakerhet och konsumentskydd

4. Vilken/vilka lagar, férordningar, foreskrifter paverkar/beaktas

Angedet regelverk somberdrsdirekteller indirektoch i vilken omfattning.
Primart svensktregelverk men dven annan reglering bor anges i de fall dehar en péverkan.

| forsta handregleras kontrollbesiktningarna av TSFS 2017:54. Som del i den konsoliderade féreskriften ingar
andringsforeskriften TSFS 2020:39

Overgripande for foreskriften ar féljande direktiv:

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/45/EU
avden3april 2014
(4)
Medlemsstaterna ska ha rétt attinféra hdgre teststandarder éin de som krédvs genom detta direktiv.
(6)

Fordon med funktionsfel i de tekniska systemen pdverkar trafikséikerheten och kan leda till trafikolyckor med skadade
eller déda. Effekten av detta skulle kunna minskas om limpliga férbdttringar av systemet for trafiksdkerhetsprovning
genomférdes. Tidig upptdckt av ett trafikséikerhetsrelevant fel pa ett fordon skulle medverkatill att avhjélpa detta fel
och ddrigenom till att undvika olyckor.

(8)

Medlemsstaterna bérvidta Idmpliga Gtgdrder for att forhindra negativ manipulering av ellering repp i séikerhets- och
miljérelevanta fordonskomponenter och fordonssystem, i synnerhet genom periodiska trafiksékerhetsprovningar,
inklusive effektiva, proportionella, avskrdckande och icke-diskriminerande sanktioner.

(11)

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonsséikerhet har antagits i unionen. Det Grnddvdndigt att séikerstdlla,
med hjélp av ett system med periodiska trafiksdkerhetsprovningar, att fordon fortsétter att uppfylla
sdkerhetsstandarder. Systemet bér gdlla forvissa fordonskategorier enligt definitionerna i Europaparlamentets och
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radets direktiv 2002/24/EG ( 1 ), Europaparlamentets och radets direktiv2003/37/EG ( 2 ) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG ( 3 ).

(21)

Provningar under ett fordons livscykel bérvara relativt enkla, snabba och billiga men samtidigt vara effektivaforatt ng
malen med detta direktiv.

(22)

Trafiksdkerhetsprévningarna béromfatta alla komponenter som éir relevanta fér fordonets specifika design,
konstruktion och utrustning. Kompatibilitet mellan delar och komponenter, sasommellan hjul och nav, bérses somen
kritisk séikerhetskomponent och bér kontrolleras under trafikséikerhetsprovningen. Med avseende pa dessa
komponenter och med beaktande av fordonsteknikens nuvarande niva bér moderna elektroniska system inkluderas i
férteckningen éver de komponenter som ska provas. Fératt uppnd en harmonisering av trafiksékerhetsprovningen bér
provningsmetoder faststdéllasférvaroch en av de komponenter som ska provas. Dessa komponenter bér uppdateras
motbakgrund av den senaste forskningen och de tekniska framstegen nér det gdller fordonssékerhet.

Standarder avtyp EOBD ISO15031.

5. Vilken samhaillsnytta forslaget, konsekvenser for berorda parter

Vilka konsekvenser innebar har forslaget inkl. alternativa forslag for samtliga berérda parter.
B6r minst omfatta fordonsdgare samt 6vriga samhdllsfunktioner som kan beréras.

Genom uttkade och utvecklade kontroller kommer trafiksdkerheten hos fordon oka. Att det har effekt dr klart men att

redani dennaanalys kunnaange minskning avantal skadadeochdddaitrafiken, arfor tidigtattange. Endel av

kontrollerna dven kommer att forbattra ur ett konsumentperspektiv, genom att fordon ar mer komplett kontrollerade.
Vidareinnebardet att samhallet tillvaratar och sakerstaller den utveckling som fordonsindustrin har gjort och
fortsatter attgora.

6. Underlag/utredning etc

Angeomdet finns tekniskt underlag, rapporter etc. som dberopas som stod for forslaget.
Publikt material kan hanvisas till, ej publiktbér presenteras p&d AGKB-motei samband med forsta behandling av frdgan.
Ange dven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillféra till omrdde som inte &r helt sakerstallt.
CITAhar sammanstallt en rapport 2014 6ver olika sdkerhetssystem Final report structure (citainsp.org) | denna
redovisas flera exempel pa huranvdndning av fordonets granssnitt kananvandas forattldsa ut t.ex.

4.1.4.1 Antilock Braking System (ABS)—level 3

ABS kontrollen via OBD pratar med ECU”ABS-dator” genom att

- Skickastyrsignaler forvarje hjul/axel.



https://citainsp.org/wp-content/uploads/2016/01/ecss_final_report.pdf
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- Anvand bromstestare for att verifiera systemfunktionalitet genom en kontroll avférandringenav
bromskraftsvarden da ABS-systemet modulerar de bromskrafter som anbringas for varje motsvarande
hjul.

Kan t.ex.identifiera:

- ABS ECUmisslyckande

- Ledningaroch anslutningar

- Bromspedalssensorfunktion

- Fel patrycksensorn

Hjulsensorsignaler

Hydraulpump misslyckande

- Moduleratbromskraftsvarde —kannerav diskar/beldgg med for |ag kraft, t ex forfalskade
bromsbelagg/skivor eller oljiga

Hydraulsystemets integritet —|ackage”

Beslutsanteckningar (reservationer)



