Version AGKB Protokoll 20.1 Sidalav8

AGKB Protokoll

Mote nr. 11
25 augusti 2021 14:00 - 15:10
Lokal: Skype

Motet sammankallas av Thomas Nilsson, Opus Bilprovning

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter

Ansvarig:

Inledning
Valkommen
Dagordning

Inga synpunkter. Ordfdrande

Foregdende protokoll
Inga synpunkter. Protokollet ldggs till handlingarna.

Genomgang — Parkerade fragor (statusforandring?)
e AGKB 01-03 Forslag om examinationskrav besiktningstekniker
TN: Varit i kontakt med Robert Johansson pd NDT Trading som har bekréftat
att den, tillsammans med AGKB 01-04, hanteras av deras separata arbets-
grupp for certifiering tillsammans med Transportstyrelsen och att vi kan av-
sluta dem permanent har i AGKB med hanvisning till den arbetsgruppen.

Beslut: Avslutas i dtgérdslistan.

e AGKB 01-04 Forslag om efterkontrolistid vid recert
Beslut: Se AGKB 01-03.

Ordférande

e AGKB 01-05b Forslag om tillverkarspecifik information

TN: Finns input frén besiktningsbranschen? Beror framforallt forordning
2019/621.

US: Det var en genomgdng med besiktningsbranschen forra véren eller forra
sommaren dar det informerades om de olika tillverkarnas webbplattformer
och det tror jag ni har fatt eller det har nog besiktningsbranschen fétt i princip
alla de adresserna for det gjordes kilart sommaren och tidig host 2020. Sen
har jag f8tt ndgra mejlfrégor frén Orjan Séderstrém och den sista &r fortfa-
rande inte fardigbesvarad och jag &r skyldig honom en del av ett svar ps den
frdgan och det géllde bilar tagna i bruk kort innan 2019/621 borjade gélla.
Han ska 13 svaret under september tdnkte jag.

TN: Det uppskattas. For att det ar ju s§ att biltillverkarna har skakat fram
mdnga plattformar med information och har vi vél ocksa just problematiken
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som ligger i det har férslaget det ar val mer hur informationen ska hanteras
och anvéndas vid kontrollbesiktning. Dar &r ju forordning ganska s& otillrécklig
eller vad man ska séga, den svenska eller den europeiska hanteringen har val
lite problem hur man ska forhélla sig till information som gjorts tillgénglig.

US: Det &r riktigt Thomas, men dér ar ju ockss ett mote pd fredag som
Gunneriusson har kallat till och den har frdgan kanske dyker upp d3. Jag har
inte studerat agendan i detalj men jag har tackat ja till métet.

TN: Ja, han har tydligen kallat in till ett mote for att diskutera vad det galler
Sveriges forhédliningspunkt till revision av besiktningspaketet som EU-kom-
missionen har lagt fram, vad jag forstod. Dér &r det vdl lite olika saker som
ligger i det.

P-AB: Sen dr det vél s& att den utredning som gjordes frén branschens sida
resulterade att vi tillskrev Transportstyrelsen och Swedac om ldget.

TN: Ja, och intentionen med det var just att, jag tror dven att polisen ockss
var inblandade i det dar, att man skulle utarbeta eller i varje fall borja titta ps
nagon form av tillimpningspraxis hur man ser pa den hér informationen,
vilken vikt den ska ha och hur den ska inforlivas pa ett vettigt sitt. Den dis-
kussionen har jag inte hort om den har fortgétt eller liknande for det ér ju
medlemmar ur styrelsen for fordonsbesiktningsbranschen och
Transportstyrelsen som for den. Jag végar inte sdga hur status ar dar.

P-AB: Nej, och det ar val lite som BilSweden dér, det kanske kommer for det
ar ju ar ju ett Europa-problem det har och inget nationellt problem.

TN: Nej, precis s ar det ju.

P-AB: Om inte jag missminner mig sd var det ju orimliga kostnader, for vissa,
for att 13 de hér uppgifterna och kunna hamta dessa.

US: Vi diskuterade ju da infedningsvis att Transportstyrelsen skulle vara
nationell kontaktpunkt men det tackade man nej till. Sen diskuterade vi om
BilSweden skulle 8ta sig det hir uppdraget men det krdver s§ stora IT-
médssiga investeringar plus att man méste bevaka och hélla det vid liv och ak-
tualisera det hela tiden s& det gick inte heller. Det slutade med att ni sjélva pd
Swetic-FBB skulle fundera dver hur ni skulle agera for att komma éver uppgif-
terna utan att bli ruinerade.

P-AB: Ja, indirekt s& &r det ju fordonségarna och det ér vél det som har resul-
terat i den hér skrivelsen som branschen gjorde till myndigheterna och dér lig-
ger det Vél idag mig veteriligen.

US: Skrev vi inte ett gemensamt brev till departementet och fick svaret att det
har inte Transportstyrelsen ett dugg med att gora eller ndgot sédant?

P-AB: Jag kommer inte ihdg allt.

US: Men det var ndgot gt det hallet i alla fall.

JT: Det var det svar vi fick | december.

US: Jag kdnner att punkten 01-05b ér ju valdigt intressant och viktig men jag
tror inte vi kommer léngre dér just idag. Vi fér vél se vad som hénder p3 fre-
dag.

TN: Ja precis, det &r vl om det métet kan ge ndgon ledtréd i arbete med
den, for den ér ju parkerad i véntan pé utfall i dialogen mellan FBB och
Transportstyrelsen.

PH: Vilka representanter ar ni pé fredagens méte?

US: Kommer inte ihdg vilka som stod pé& listan.

PH: Jag hor med Anders.

P-AB: Jag blev medbjuden av Andreas Lindh som tyvarr fick forhinder.

TN: Det var besiktning kommitténs medlemmar, ndgra frén Transportstyrelsen
och négra fler. Dock inte undertecknad eller Patrick Jonsson, ordférande for
AGRB. Vi fdr avvakta och se, vi kan inte gora mycket mer.

Beslut: Fortsatt parkerad.

e AGKB 01-06 Forslag om miljokontroll
TN: Den é&r parkerad i avaktan pé ytterliga underlag.
PP: Precis, vi har inte kommit léngre dn sé den ar fortsatt parkerad.
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TN: Och den ska vara fortsatt parkerad? Har vi ndgon plan for att 13 ihop un-
derlaget for att aktivera den igen.

PP: Dér vi ligger just nu é&r att jag forsoker 13 over utrustning for att gora vi-
dare kontroller utdver de som ni redan gjort hos Opus. Det galler partikelrak-
ning. Kan den vara parkerad ett litet tag till sé vore det bra.

TN: Den kan ju ocksé vara intressant for fredagens mote, vad
Transportstyrelsen bl.a. har for funderingar i de banorna i och med att det var
Ju ett av de omrdden som EU-kommissionen tittade p4.

PP: Ja, precis.

Beslut: Fortsatt parkerad.

e AGKB 01-08 Forslag om kontroll av autonoma fordon

TN: Denna &r parkerad tills fordonen bérjar bli seriemdssiga.

US: Det finns ju inte ndgon serieproduktion av helautonoma fordon énnu sé vi
far vél avvakta tills saker kiarnar.

TN: Jag tanker att det har kanske ar ndgot som inte blir seriemdssigt i ndgon
namnvérd skala forrén om nagot eller kanske négra ar.

US: Det kanske ér i s fall slutsteget i GSR:en och det &r vél 2026 som den in-
fors.

TN: Frégan dr om det ar vért att hdlla en sddan har fréga parkerad 8rsvis.

US: Det f&r ju kommittén avgora.

PH: Har de seriemdssiga fordonen kommit till nivd 3 idag?

US: Ja, men det &r fortfarande pé tillvalsniva, det sitter ju inte p& alla bilar av
en viss modell. Det &dr ndgot man fér vélja till och betala for.

PH: Men nivd 3 ar ju i varje fall mdjligt att bestélla seriemdéssigt?

US: Ja, det gér att 18 pé vissa produkter.

TN: Hur ser FBB pé saken?

HA: Det finns vél inget skél att driva en fréga om saker som ligger sé ldngt
fram i tiden och som vi inte har ndgon kdnnedom om. Mitt forslag ar att vi tar
bort punkten, vi ldr ju inte gldmma bort den nar fordonen kommer.

TN: Nej, det kanske béttre att vi avsiutar frégan i avvaktan pd en seriemdssiqg-
het i den autonoma funktionaliteten.

US: Och nar dessa produkter blir frekventa sd kommer ju information att fin-
nas pd webbportalerna.

TN: Ja och d3 f@r vél regelverk och kontroller anpassas efter det.

PH: Frégan kanske vécks igen.

TN: Ja, och det kanske inte &r exakt samma frégestéllning utan en modifierad
variant p.g.a. teknikutveckiing.

Beslut: Avslutas i avvaktan pd seriemdssiga fordon.

e AGKB 01-12 Forslag om larmanordning

JT: Vi beslutade att MHRF skulle fora diskussion med Transportstyrelsen om
nagon form av dispensforfarande istdllet for att 13 in det i foreskrift och for-
ordning. Dar ar det lite parkerat, jag har inte haft tid att jobba med det. Det
har varit ursprungskontroller och teknisk identifiering och négot med import
och avfall som sysselsatt mig det hér dret. Fragan dr om vi ska lyfta bort den
aarfor att har kommer vi inte att jobba vidare med den. Den kan komma att
bli aktuell igen dérfor att Transportstyrelsen foresldr ju nu att dterinféra dis-
pensavgiften som tidigare var pé 2 600 kr tidigare och nu skulle bli 3 000 kr.
Jag tycker att vi lyfter bort den hérifrdn och blir det s3 att vi inte kommer
fram dispensvégen sé kanske vi far lyfta den igen.

TN: Det var ju inte s§ ldnge sen det var lite ruljangs p& den typen av fordon,
vanliga bilister som satt p4 ndgon form av larmanordning p& bilarna och mélat
sS4 att de ska se ut som utryckningsfordon som en kul grej. D& blev det ju dis-
kussion om regelféréndring och polisens bedémning l&ngs vag.
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JT: Man inforde ju en lag som innebér att man mdéste ha tillstdnd frén polis-
myndigheten for polisidra kdnnetecken. Det dr sjélva vapnet och fargsattning
av texten polis men man inbegrep inte larmanordning i samband med den ut-
redningen utan det Ig separat. Det finns tvd konstellationer, de som hller pd
med &ldre svenska polisfordon (fére millenniumskiftet). Sen finns de en yngre
generation som bdde bygger dagens bilar och civilbilar, fullt utrustade. Det
som inte gar att képa gor man i en 3D-printer.

P-AB: Man gjorde en &ndring i foreskriften om att larmanordning ska bestsd av
ljus eller tuta eller kombinerat, innan stod det larmanordning bestar ljus och
tuta och det var mdnga som dberopade att det inte var en larmanordning ef-
tersom det bara fanns ljus alternativt tuta.

JT: Jag tycker att vi lyfter bort den hérifrén. MHRF har fortsatt diskussion med
Transportstyrelsen angdende dispensforfarande.

Beslut: Avslutas.

¢ AGKB 04-02 Forslag om forbattrad rostkontroll
TN: Lyfter upp den pd nésta méte, har vi inte ndgon ytterligare kommentar,
underilag eller motsvarande s& kanske vi ska 6vervéga att avsluta frégan.

Beslut: Fortsatt parkerad.

¢ AGKB 05-01 Bromsprovare verkstad

TN: Parkerad p.g.a. pdgéende foreskriftsarbete som beror ackrediterade verk-
stéder. Har Transportstyrelsen ndgon uppdatering dér? Senaste informationen
som kommit ar att det skulle publiceras en remiss i juni — jull.

PH: Har inte gétt ut ndgon remiss annu.

TN: Tas upp pé nésta mote igen.

Beslut: Fortsatt parkerad.

¢ AGKB 05-02 Forslag om hantering OBFCM

US: Transportstyrelsen och Per Ohlund foreslog att det skulle avidsas i sam-
band med kontrollbesiktning pd bilar tagna i bruk 1 januari 2021 och
dessutom s& ska verkstdderna lésa av och ha ett rapporteringsansvar gente-
mot kommissionen i Bryssel. Det ligger inte pé BilSwedens bord utan é&r en af-
far mellan FBB och Transportstyrelsen i forsta hand hur det skulle formuleras.
Det var inte meningen att det skulle lagras ndgra uppgifter utan det skulle
bara ldsas av och redovisa vidare.

TN: S4 ar det ju formulerat idag, att det ar en mdjlighet att vid kontrollbesikt-
ning kunna utldsa vérdena och inte ha ndgon bedémning utan det ar ett till-
falle for avidsning likvél som t.ex. en service pd en verkstad, Besiktnings-
branschen mdéste ha framforhélining for att kunna hantera det rent tekniskt
att kunna slussa uppgifterna vidare och ldsa ut de pé rétt satt.

US: Det kommer ju inte att komma ndgra stora horder av fordon tagna i bruk
den 1 januari men det &r ju yrkesmdssig trafik som blir aktuellt redan nu.

TN: Om vi inte har ndgon information om vad Transportstyrelsen har arbetat
med i den hér frdgan sé kommer vi ju inte vidare har och nu.

US: Denna frdga kan du dyka upp pé fredag i négon omfattning.

PH: Mycket sannolikt att det gor.

Beslut: Fortsatt parkerad

e AGKB 01-07 Forslag om elektroniska sdkerhetssystem

TN: Parkerad tillsvidare dé det pdgdr ett parallellt arbete pd samma tema
inom Trafikverket och vi avvaktar resultat av det.

US: Hor val ihop med AGKB 01-08.
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TN: Till viss del, men daér tror jag det ar dven att det ar en sak som kommer
att diskuteras pd fredagens mote dé EU-kommissionen just lyft sékerhetssy-
stem som en punkt dér man bl.a. némner ADAS och mdjligheterna till ndgon
form av funktionskontroll vid besiktning.

US: Jag hdller med men dd kommer det vanliga svaret att kommer att finnas
information om det pd webbportalerna.

TN: Absolut, det kan det ju gora. Daremot ar det ju ett arbete for just in-
formationen om hur systemet fungerar och kanske hur det ska kontrolleras
och vad som krévs for det. Har ér det ju ocksd en frdga om myndigheten
foreskriver om och hur den foreskriften i sé fall kommer att formuleras for att
kunna fungera i verkligheten. Det finns sd manga system for bade kontroll
och kalibrering och motsvarande hos de olika biltillverkarna.

US: Precis, olika granssnitt for vad som ar acceptabelt.

TN: Vilket gor att det inte &r sé enkelt vid en besiktning dér alla typer och
modeller av fordon ska kunna kontrolleras.

Beslut: Fortsatt parkerad i avvaktan pa ytterligare information.

e AGKB 05-03 Forslag om kontroll av slitage vindrutor

BE: Vi har dntligen hittat kontrollutrustning. Vi ska & en redovisning av hur
det gar till. Jag och en VD for glaskedjan kommer att vara med. Jag dterkom-
mer sé fort vi &r klara med det.

TN: Det kanske finns hopp om att det finns négot till nésta mote att redovisa.
BE: Ja, det kommer det definitivt att gora.

Beslut: Fortsatt parkerad.

e AGKB 06-01 (AGRB 01-01) Forslag om exportbesiktningar

TN: Hér har Jan som arbetat hdrt. Hur ligger status till?

JT: I de fall dar fordon som blivit stoppade och betraktats som aviall, dar har
Lénsstyrelsen tagit beslut att det ar aviall, Det &r foremdl for réttslig provning
[ Mark- och miljodomstolen. Sen har Lansstyrelsen ocksd dverklagat den tidi-
gare domen som gick dem emot s& den ar nu uppe i Mark- och miljééverdom-
stolen. Det ar alltsa tre réttprocesser ps gang. Naturvérdsverket har kommit
ut med en ny vagledning i forra veckan, den ar lite béttre an den gamila men
den ar inte bra. Man vill fortfarande veta var importéren kommer att forvara
fordonen och man vill veta att han har utrustning som &r bra for att ta hand
om fordonen. Man vill ocks& ha information om hans erfarenhet och kunskap
av att renovera den har typen av dldre fordon. Hur man nu ska styrka erfa-
renhet? En FB-sida har skapats som f&tt 10 000 medlemmar pé en vecka. Ju-
rister inkopplade. Kommer att stéllas interpellationen i riksdagen under hos-
ten. Lansstyrelsens och Naturvérdsverkets mél ér 13 till prejudikat i domstol,
Var gér skiljelinjen? De menar att ett fordon som &r slitet och behover repa-
ration sannolikt dr avfall. MHRF arbetar for att 18 fram en béttre vagledning.
Om det hér far genomslag s8 kommer det att forsvéra om inte omdjliggora
importen av fordon och reservdelar som inte ar i fullgottskick frén borjan. Ser
med ganska stor oro for framtiden, kdnner inte att myndigheterna och depar-
tementet &r med oss. Det dr en stormvag pad géng i samhéllet och det kom-
mer sannolikt att eskalera under september.

PH: Du talade om tva réttsprocesser?

JT: Tre faktiskt, tvd i Mark- och miljédomstolen i Védnersborg och de har tidi-
gare domt till fordel for en kille som tog in en bil frén Norge. Nu &r det tvé
stycken, det ér tre bilar plus en som kommer frén USA, dér de nu ska ta stall-
ning till om det ar aviall eller inte. Sen har Mark- och miljééverdomstolen be-
viljat provningstillstdnd nér det géller den Internationalen som kom frén
Norge och dar Mark- och miljodomstolen upphévde Lansstyrelsens beslut.
HA. Punkten heter 06-01 och handlar om exportbesiktningar, borde inte im-
portfrégan vara en egen AGKB-punkt?
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JT: Jo, p3 ett sétt kan det vara det, men som det varit hér fram till i forra
veckan sa har regelverket varit vél definierat vad exportbesiktning ar.

HA: Kan vi 13 titta pé sjélva skrivelsen pd AGKB 06-01? Precis som Jan séger
var det inledningsvis FBB, branschorganisationen for besiktningsorganen, som
Wyfte den hér punkten och den har glidit 6ver nu till en trékig och stor punkt
som nu MHRF driver. Jag tror faktiskt att det har borde vara en helt ny punkt
och att den gamla punkten kan parkeras eller arkiveras for vi ar inte alls p&
samma diskussion ldngre.

JT: Exportreglerna som Naturvdrdsverket tagit fram var ett dokument pg 6-7
sidor, ganska svért att sétta sig in i, och p& sista raden stod det att samma
forhdllanden géller for import. S3 den kopplingen finns. Fér MHRF:s del ar det
inget dndamdl att driva den hér frégan i det har forumet. Vi har 7-8 andra
plattformar dar vi jobbar med det har utan det ar vél ifall ni ar intresserade att
hdra, men ni kommer ju att 18 information av mig eftersom ni ar en del av
branschen och rdrelsen och vi vill skapa information och kunskap om det har.
HA: Det ar helt ratt och vi ar mycket intresserade av det men darfor kanske
man ska sérskilja de till tvd olika gruppspunkter s man vet vad man talar om.
Jag tror att det du beskriver nu ar inte i grunden den héar punkten.

TN: Det dr som Hékan séger, det borjade som en exportbesiktningsfréga inom
AGRB, just darfor att det var en trafiksakerhetskonferens dér man diskuterade
och konstaterade att det var véldigt mdnga uttjanta bilar ifrdn Sverige och 6v-
riga Europa som exporterades till tredje land. Dér ville man ju pd ndgot sétt
inte bara exportera gammalt uttignt skrdp som var trafikfarligt for att syfta till
en béttre trafiksituation och miljdsituation i de har ldnderna. Men sen har de
hér tva frdgorna mer eller mindre véxt ihop for att det &r samma problematik
man ville belysa. Vi drvde ju frdgorna av AGRB och dd hade man redan
tréskat dem en smula.

HA: Jag skulle vilja pdsta att det inte alls r tvd likadana frégor, for den ena
frégan ar ju hur vi ska 13 till ett krav p& fordon som exporteras ska ha en god-
kénd besiktning innan de exporteras. Den andra frégan géller ju mycket mer
hur ett fordon ska ses s& jag skulle vilja att de har tvd frégorna skiljs dt. Och
nu ser jag pé skarmen att det hér ar inte ens skrivet i ett korrekt dokument
sjalva frégestéliningen s& den hér kommer ju aldrig att kunna g& till besikt-
ningskommittén. Vem har skrivit detta?

TN: Fordonsbesiktningsbranschen har lémnat in den har forfrdgan, vad jag
forstar, infor forsta besiktningskommittémdtet innan det dgde rum och innan
arbetsgrupperna var formade.

HA: D3 kan det ju vara pé sin plats med en lite styrning hér. Om vi inte kom-
mit ldngre p& hela den hér tiden s& &r det vél ndgot fel négonstans.

TN: AGRB har troskat den och inte tyckt att den passar in hos dem. Den
skickas over AGKB dar vi egentligen skulle forsoka kika pd den om det &r
négot for den hér arbetsgruppen.

HA: Jag rékar ju sitta med i bdda arbetsgrupperna s& jag kan berétta fiodet
om ni vill, Frén borjan var det arbetsgruppen i Swetic som tyckte att vi skulle
lobba for att 18 fler besiktningar och det hér var ett exempel. Men det misstol-
kades eftersom man trodde att man pratade om exportvagnsbesiktningar som
redan finns. Déarfor kastades det éver till AGKB och héar har den blivit liggande,
ingen har riktigt tagit tag i den och gjort ett riktigt formulér av den. Sen har
diskussionerna enligt MHRF I&tit glida dver till bdde export och import och vad
som &r skrot och vad som &r fordon. Men det gor ju att vi sen ldnge egentli-
gen lamnat arbetet med den grundléggande frégan. Om inte ndgon i FBB, jag
dr inte speciellt intresserad, av att skriva det riktig formulér s det blir en rik-
tig frdga, sd foresldr jag att vi arkiverar den. Sen f3r ju naturligtvis Jan driva
sin fréga vidare men som Jan sager, den drivs ju redan i véldigt manga platt-
formar s& behdver vi verkligen ha den hér. Informationen vill vi ha, men be-
héver vi ha frégestéliningen hér? Ar det riktade frégor som Transportstyrelsen
sd smdaningom ska ta stallning till frén den har besiktningskommittén eller ge-
nom besiktningskommittén, arbetar vi pé fel sétt eller ska det bara var
information? Grundfrdgan anser jag att vi inte driver vidare.
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JT: Da far vi légga till dér att nér det géller tillsynsmyndigheterna sé har de
uppfattningen att fordonségarna i samband med export ska kunna visa pa en
fullt godkédnd kontrollbesiktning, alternativt en funktionsbesiktning, alternativt
ett utldtande att fordonet &r reparerbart till en rimlig kostnad och som
verifieras av sakkunnig. De har redan skaffat sig tre verktyg och i normalfallet
vid forsélining export s3 ar det bilar som rullar, det har gétt ut extremt ménga
fordon och de ér ju kontrollbesiktade i de flesta fall. Det myndigheterna vill 8t
ar den fllegala exporten enligt EU:s regelverk. Samtidigt vill de har mottagar-
landerna ha de har bilarna, det ar ju en miljardindustri dér, De lobbar pd EU
att r§ medel for att utveckla omhéndertagandet av de hér fordonen. Jag héller
med dig Hékan, jag tycker inte att det finns anledning for MHRF att driva den
hdr frégan i det hér forumet, Besiktningsbranschen vill ju lyfta fram en ny
produkt/tidnst, s& visst det har jag inget att invdnda mot i sak, men jag tror
att de Iosningar redan finns via de kontrollmetoder som redan ar etablerade
och i forsta hand kontrollbesiktning.

HA: Korrekt, det ar precis min dsikt ocksa. Ni andra behover inte hdlla med
men saqg det i s§ fall. Min dsikt r att grundfrdgan arkiveras.

TN: Jag har ocksd fort den talan att det inte ar en fréga for AGRB eller AGKB,
Vi har redan verktyg for det dndamdlet. Det &r en annan typ av myndighet
som ska stélla krav pd bade import och export, dér besiktningsbranschen kan
vara behjélplig med saker och ting. Oftast &r det inte det som efterfrdgas i det
hdr ldget och vi har tjdanster och produkter som skulle kunna anvéndas och i
sé fall dberopas. Om inte ndgon annan foretréddare for besiktningsbranschen
har ndgot att invénda sé ar det vél Hikans forslag som bor genomforas.

P-AB: Jag &r bendgen att hdlla med, och Jan, visst var det vl sd att nar det
forsta forslaget kom s& fanns inte den hér mdjligheten med godkénd kontroll-
besiktning och trafiksékerhetskontroll?

JT: Jo, det har funnits frén 2012. Det ar ett komplicerat regelverk som man
har stallt upp for olika typer av fordon i fyra olika klasser med en extra klass
och med undantag. Det ér jatterdrigt, Innehéller begrepp som inte &r
definierade som man anvander sfg av.

P-AB: D4 &r jag med pd Hékans forslag ockss.

TN: Har vi fler inspel, synpunkter eller kommentarer? Blir det ndgra fordnd-
ringar framéver genom Jans arbete med import och export och som skulle
kunna vara en fréga eller ett behov sé fdr man ta upp en mer specifik friga
for det dndamélet i sé fall. Om det &r sa att t.ex. Naturvirdsverket eller tullen
som behdver underilag béde vid export och import s& 1ér vi ta den frégan da.
HA: Det ar vél s§ att vilken arbetsgruppsmediem eller myndighet som helst
har mdjlighet att vécka frégor i vér arbetsgrupp?

TN: Sjalvkiart.

HA: D& behdver vi ju inte se det som begrénsande for att stinga ndgon punkt
nér vi pratat fardigt om den.

PH: N&r kommer Mark- och miljédomstolen med sitt utfall? Ar det sagt négon-
ting?

JT: Nej, det tog ju fyra manader for domstolen att besluta att de skulle bevilja
provningstillstand.

PH: Ja, jag vet att de har ganska Idnga handldggningstider.

JT: Det kan ta l8ng tid. Dessutom &r jag ganska séker pad att under tiden kom-
mer Lénsstyrelser runt om i Sverige plocka ut enskilda fordon med féreldg-
gande. Det handlar om sex bilar under en tredrsperiod och det kommer in en
5000 — 6 000 bilar och vi bedomer att ungefér 90 % av de skulle kunna falla
under vad som myndigheterna anser vara avfall.

PH: Tack s mycket.

Beslut: Avslutas.
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Inkomna fragor
¢ Inga nya fragor inkomna till AGKB.

Ordférande

Ovriga frdgor
e Utvarderingsbehov bromsprov tunga fordon?
TN: Det har varit diskussioner vid ndgot eller ndgra tillféllen att man skulle
gora ndgon form utvérdering av de tunga bromsproven efter senaste fordnd-
ringen med annan slipgréans och la andra krav pé berdkningsformel osv. Har
myndigheten ndgon plan pd det har eller om det finns ett uttalat ut-
véarderingsbehov?
PH: Det ar inget som Transportstyrelsen arbetar aktiv med idag. Efter
fredagens mdte s8 kanske det finns mer information.

Samtliga

Uppdatering Atgéardslista
Reservationer resp. fraga

Justerar och omgrupperar listan.

Ordférande

Sammanfattning
Datum for nasta méte

Skype-mote 26/10 14.00 — 16.00.

Ordférande

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/



https://ts-beskom.se/

