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AGKB Protokoll

Mote nr. 16
16 juni 14.00 -16.00
Lokal: Skype

Motet sammankallas av Patrik Persson Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplatiform

Punkter
Ansvarig:
10:00- Inledning
Valkommen Ordférande
Dagordning

Foregdende protokoll-OK

Genomgang Parkerade fragor
(statusforandring?)

e AGKB 14-01: grupp frdn AGKB som sarskilt
tittar p& det inspek FBB gjort maa
miljokontroll vid besiktning. Oférandrad
status, fortsatt pausad.

e  AGKB 13-03 Besiktningsbefriade fordon som
féreldggs med uppvisande av polisen,
andras till B i VTR. (Patrik/Sandra/Mattias)
Ofdrandrad status, fortsatt pausad.

Anders G.: Hur hanteras dessa fordon under

tiden? Ett BO har storre problem d& de inte Ordférande
kan anda B-BE. Thomas N. Det ar valdigt f&

fordon som detta berdr och de hanteras

antingen at genomftra hel B eller hanvisas

till konkurrent.

e AGKB 14-02 TS ser Over alternativ eller
kommentar till retardationsprov av MC nar
provkdrning inte kan utféras. Oférandrad
status, fortsatt pausad.

Anders G: Patrik Sveder har kikat pa
utrustning for kontroll av bromsar fér MC,
men inget vi anammat. Fortsatt pausad.
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AGKB 15-01:

Analys av branschens behov av
kompletterande upplysningar till foreskrifter
om kontrollbesiktning

TS kallar till méte i hést. Sep-Okt prel.

AGKB 15-02:

Alternativa kontrollmetoder: Nar kan de
tilldmpas och av vilka anledningar? (att
arbeta med nar det inte finns andra @mnen
att hantera)

Kommer att hanteras tillsammans med
AGKB 15-01. Anders G: TS har identifierat 3
scenarion nar det kan finnas behov av alt.
kontroll. Antingen beroende pa fordonets
tekniska utformning eller att
provutrustningen inte ar tillganglig av olika
orsaker eller att fordonet inte befinner sig pa
en besiktningsstation.

2014/45 beskriver inte alls alternativ
kontrolimetod utan ar en nationell
angelagenhet, men stédet/vagledning ar
onskvart fran EU regleringen.

Ola S: Motstridiga uppgifter i 2010:78 och
2017:54 vad galler alternativ kontroll slap.
2010:78 ger inget stod for detta. Detta
skulle innebara att om bromsprovaren ar
trasig behover fordonet avbokas.

Anders G: TS kan inte ta stéllning till frdgan
direkt, utan behéver analyseras narmare och
forslagsvis i samrdd med Swedac da det
framkommit vid tillsyn. Det beh6ver ocksa
Overvagas vad som ar rimligt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

PA B: Myndigheterna bér vara samspelta i
sin tolkning/avsikt.

Aterkoppling frin diskussioner mellan
Swedac och TS redovisas i AGKB efter att
diskussioner har skett.

AGKB 15-03:

Hur tillampas regler om beskaffenhet vid
kontrollbesiktning. TS 6nskar att fragan
omhandertas i AGKB.

Anders G: Ursprunget till frdgan ar att det
ska inte stallas hogre krav vid KBES an vad
som géllde nér fordonet togs i bruk. Andring
i 2017:54 under 2020 for att tydliggora
detta. Aven i direktivet hanvisas ofta till
kraven pd komponenten i fréga.

Det kan vara svart att identifiera vilka
krav/regler som gallde for vissa fordon.
Detta staller ocksd héga krav pa tekniker
som utfor besiktningar. I dag finns hjalp i
vissa fall genom att det finns angiven
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drsmodell for vissa kontroller. Dock ar vi inte
konsekventa.

Frdga stélls om BO anpassar sig nar
beskaffenhetskraven andras? Vilket stéd
behdvs i foreskrifter/kompletterande
upplysningar. Hakan A: Detta blir dven en
certifieringsfrdga da det paverkar teknikers
kompetens. Detta fortsatter under AGKB 15-
01. Sverige ar lite unika i och med vi har
separerat kontroll och regbesiktning, vilket
ger utmaningar i att folja direktivet. Detta
blir ytterligare tydligare d& det finns ett
forslag internationellt att det ska kontrolleras
markning av komponenter vid besiktning, UL
(unike identifier) vilket avsevart skulle
padverka tidsdtgdng vid besiktning. TS har
inte tagit stallning i fragan.

Inkomna fragor

Utrustning som hindrar forarens siktfalt.
PA-B redogoér for arendet. Branschen anser
att det saknas bra stdd att hdnga upp en
anmadrkning pa nar det &r relevant och da
det &r fast monterad utrustning pé
exempelvis instrumentbrada som foérsamrar
eller hindrar sikten ut genom vindrutan.
Aven om stddet finns enl
fordonsférordningen och féreskrifterna men
inte i bilaga 1. Ett drende har skickats in till
AGKB for att omhandertas med forslag till
andrings av foreskrifterna.

Olika foretag och stationer l6ser detta p
olika satt i dagslaget, allt fran kreativa
anmadrkningar till att fria frdn anmérkning.
Anders G inlagger att siktfaltet ar en sak,
detta exempel handlar om saker som ar i
vagen, s kanske behdver det nédvandigtvis
inte hamna just under siktkrav, utan ndgot
annat eller ar det Polisens sak? Patrik P
noterar ocksd skillnader i SV och EN
versionen av direktivet vad avser torkarens
siktfalt. AGKB 16-01

Ordférande

Ovriga Frégor

Rsa Sterner &r ny sekreterare i bdde AGKB
och AGRB samt BESKOM

H3kan A: Fréga stélls om olikheter emellan
KBES foéreskrift och beskaffenhetskraven for
belysning av hastighetsmatare. Var ska
frdgan hanteras, i AGKB eller AGRB?

Anders G svarar att finns inte kravet i
beskaffenhet, ska det heller inte tilldmpas
vid KBES. Thomas N: det ligger pd BO s
ansvar att uppdatera intern information. Kan
det vara ett bra exempel pd behovet av
kompletterande upplysning. Frdgan hanteras

Samtliga
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inom ramen for behovet av komp.
upplysningar som kommer pabdrjas i host
Kopplas till 15-01 och ska med till héstens
agenda.

Calle: Fréga stalldes i BESKOM angdende
kontroll av ledbelysning och andel som ska
lysa innan UK vid besiktning sker.
Fordonstillverkare undrade om den grans
som tilldmpas av branschen, 50% av
dioderna ar ur funktion, aven galler
halvljuset? Hakan A svarar att de tillampar
50% gransen p& exempelvis positionsljus,
stopplykta osv, men inte halvljus, dar
tillampas istallet reglerna om svagt ljus.
Ola: Svagt ljus ar en subjektiv bedémning,
finns inga gransvarden.

Anders G: Svart att tillampa ett % krav d&
ett kluster av dioder ur funktion oavsett %
antal kan innebara att belysningen
forsvinner fran en sarskild vinkel.

TS har inte tagit stallning till ndgon gréans,
utan det behdver utredas vidare for att se
vad som &r lampligt utifrdn kraven pa
belysning. Hakan A: Vi saknar info hur TS
vill att BO ska tolka reglerna.

—-12:00 Sammanfattning

Datum fér nasta méte 2022-09-14 Kl. 14-16 Ordfdrande
Datum fér méte specifika fragor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/



https://ts-beskom.se/

