FBB

Fordonsbesiktningsbranschen

Noteringar fran mote TS FBB Bil Sweden 2022-03-09

Deltagare:

Hakan Andersson FBB Anders Gunneriusson Transportstyrelsen
Andreas Lindh FBB Kjell-Olof Matsson Transportstyrelsen
Thomas Nilsson FBB Mattias Norling Transportstyrelsen
Hanna Eriksson Lagerberg FBB Peter Holmlund Transportstyrelsen
UIf Svensson Bil Sweden Patrik Sveder Transportstyrelsen
Orjan Séderstrom FBB Per Ohlund Transportstyrelsen
Jan Tagt MHRF Mats Nygren Transportstyrelsen
Marten Johansson Sveriges Akeriforetag

Utgangspunkten for motet var FBBs brev om synpunkter pa utveckling av miljokontroller. Fokus for
motet var paverkan av den dldre fordonsflottan.

Transportstyrelsen redogjorde for grunderna till foreskriftsdndringarna 2018. De ar framtagna for att
klara kraven i kontrollbesiktningsdirektivet 2014/45 och med hansyn till typgodkannanden.

TS grund for regelverken ar att de faststalls med hansyn till typgodkdannande, direktiv, svensk
nationellt regelverk och till kostnads och nyttoeffekt. Vidare hanvisar TS till IVLs rapport infor
foreskriftsandringen.

1. Dagens kontroll av felkoder i OBD-system enligt TSFS 2017:54, bilaga 1, punkt 30.1.9 dr ineffektiv
och underldttar att passera en kontrollbesiktning med brister i avgasreningen.
FBB féresldr att dter inféra krav pd funktionskontroll f6r OBD-systemet, d.v.s. kontrollera funktion

och felkoder samt utéka med krav att inte acceptera att readinesskoder inte dr satta. Det ska inte
vara mdéjligt att radera felkoder (och sldcka MIL) i direkt anslutning till kontrollbesiktning eller
manipulera uttaget.

Klargorande av forutsattningar for hur readinesskoder satts och hur detta paverkar
mojligheter till kontroller. Fragan behandlades i konsekvensanalyserna géllande bade
2014/45 och 2019/621.

MIL-lampan kontrolleras idag endast genom att se om den lyser nar tdndningen slas pa.
Forutsattningarna for att anvanda OBD-utlasning for att bedoéma om MIL ar satt ur funktion
behover klargoras.

TS redovisade att OBD ar ett identifierande system och betydelsen av detta behover
klargoras. OBD ér ett kravstallt omrade.

Diskussion fordes om hur typgodkdnnandet ska redovisa funktioner efter 8000 mil for Euro 5
och 16000 mil for Euro 6. Funktionerna ska kvarsta dven efter dessa korstrackor.
Forutsattningarna for Euro 4 och 5 behdver klargoras. Vi behover forsoka klargora
forsamringsfaktorer.

FBB ska ta fram statistik for nar readinesskoder inte kan utldasas och om nollstallning av OBD.
Fordjupning av regelverken behovs for att klargéra hur OBDs funktion kan sakerstallas utéver
MIL och vad det innebér att OBD ar ett "kravstallt omrade”

Bil Sweden tar fram hur koderna paverkar utslapp och paverkan pa luftkvaliteten. Inte enbart
det som kommer ut genom avgasroret.

Regeringens ambition att Sverige ska ligga i framkant maste beaktas.

Hur bedéms att OBD-anvandning beror pa fordonens Euro-klass och dar hogre klass kan ge
mer omfattande resultat.

Uppgifter om respektive motorfamiljs utslapp finns hos TS inte BO.

IVLs utredningar behéver analyseras i gruppen.
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2. FBBféresldr att dter kravstdlla skyltvérde (korrigerad absorptionskoefficient) fér kontroll av
opacitet i enlighet med direktiv 2014/45/EU och tidigare lydelse i kontrollbesiktningsféreskrift
TSFS 2010:84, bilaga 7, punkt 2. De vérdena dr mindre generésa och férankrade i
typgodkdnnandet av fordonstillverkaren samt hanterbara vid kontrollbesiktning genom
korrigeringen vid angivning av vdrde.

e  FBB ska utreda forutsattningar for att minska den matosakerhet som TS anvande som del i
forarbetet till foreskriftandringen och darmed kunna sanka gransvarden. Uppféljningsprover

har gjorts, som visar pa storre sdkerhet dn vad som togs fram till Swedac.

e Gransvardena ar sa gener0st satta att fordon med vasentliga brister anda godkanns.

e Dagens gransvarden innebar att olika avgasrenande funktioner kan sattas ur spel och att
fordonet anda blir godkant.

e Fragan behandlades dven i konsekvensanalysen till foreskriftsandringen.

e TS sammanstiller vilka regelverk som definierar/styr opacitetstester och forutsattningarna
for alla EURO-klasser med reservation fér EURO6/VI. Klargdrande angaende anviandning av
skyltvarde och dess beroende pa om det framtagits genom statiskt prov eller med fri
acceleration.

e Analys behdver goras av hur ECE R24 definierar opacitetstester och hur EU-regler kopplas till
dessa.

e Fordjupade diskussioner vid kommande mote.

3. FBB féreslar att ater kravstdlla utsldppskontroll genom mdtning av dieselbilar éldre én 20 dr i
enlighet med direktiv 2014/45/EU. Population av fordonen har en férhédllandevis IGg andel av den
totala, men andelen 6kar sannolikt och kommer att std fér en allt stérre andel utsldpp av
sotpartiklar, om inte avgasreningens funktion kontrolleras pa ett relevant sdtt.

e Beddmning om det ska vara en fast tidpunkt (fordonsar) i stallet for en rullande grans.
Behover analyseras mer och darefter bedémas.
e Fordjupade diskussioner vid kommande moéte

4. FBB foresldr att dter kravstdlla utsldppsqréns fér HC till maximalt 100 ppm fér berérda fordon
fordonsdr >2002. Grénsvdérde pd 100 ppm dr en mer relevant én 200 da halten normalt dr klart
<20 ppm vid fungerande avgasrening.

e Fordjupade diskussioner vid kommande moéte




