FBB

Fordonsbesiktningsbranschen

Protokoll fran mote 2 om miljokontroller vid kontrollbesiktning
Tid: 2022-04-07 kl. 13.00-16.00 via Teams
Kallade: FBB, Transportstyrelsen, Mobility Sweden (fére detta Bil Sweden), MHRF och

Sveriges Akeriforetag

Deltagare:

Hakan Andersson FBB

Thomas Nilsson FBB

Hanna Eriksson Lagerberg FBB

Patrik Persson FBB

Orjan Séderstrém FBB

Calle Beckvid Mobility Sweden
UIf Svensson Mobility Sweden
Jan Tagt MHRF

1. Val av ordférande
Patrik Persson

2. Val av sekreterare
Orjan Séderstrém

3. Valavjusterare
Peter Holmlund

4. Godkdnnande av dagordning

Anders Gunneriusson Transportstyrelsen

Mattias Norling Transportstyrelsen
Peter Holmlund Transportstyrelsen
Per Ohlund Transportstyrelsen
Mats Nygren Transportstyrelsen

Godkadnns med forklaring av inledande text pa punkt 6 — 9 avser underlag som FBB
skickade till Transportstyrelsen. Vidare tillagg av Transportstyrelsens forslag till

arbetsdokument.

5. Foregaende moéte

Motesnoteringar, inga kommentarer.

Transportstyrelsen lagger ut noteringarna pa samverkansplattformen AGKB under néasta

vecka.

6. Dagens kontroll av felkoder i OBD-system enligt TSFS 2017:54, bilaga 1, punkt 30.1.9 dr
ineffektiv och underldttar att passera en kontrollbesiktning med brister i avgasreningen.
FBB féresldr att dter inféra krav pd funktionskontroll f6r OBD-systemet, d.v.s. kontrollera

funktion och felkoder samt utéka med krav att inte acceptera att readinesskoder inte ér
satta. Det ska inte vara mdéjligt att radera felkoder (och sldcka MIL) i direkt anslutning till

kontrollbesiktning eller manipulera uttaget.
FBB redovisar statistik readinesskoder

e  FBB har sammanstallt statistik fran tva storre besiktningsorgan som bifogas

protokollet. Den visar att for 12 — 14 % kan utldsning inte goras pa alla tillgdngliga
system da readinesskoder inte ar satta efter senaste aterstallningen som utférts.
Antalsmassigt ar det totalt ca 4 ggr hogre an vad statistiken visar. Denna baseras pa

den standardiserade utlasningen, som galler enligt TSFS 2017:54. Statistiken
redovisar nar kontakt med OBD-systemet inte kan uppnas.

e  Readinesskoder anger om OBD-systemet ar redo att satta koder. De ar beroende av

hur fordonet korts sedan senaste nollstallningen.
e  Statistiken avser de foreskrivna felkoderna gallande miljo.
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Mobility Sweden redovisar hur koderna paverkar utsldpp och paverkan pa luftkvaliteten.

Inte enbart det som kommer ut genom avgasroret.

Mobility Sweden redovisade det brev som BIL Sweden skickade till
Transportstyrelsen 2016 om hur koderna P1 — P499 samt P650 ska lasas ut och ar
direkt relaterade till paverkan pa luftkvalitet. Brev och koder skickas till
motesdeltagarna.

UIf har fragat sina medlemmar men tyvarr inte fatt mycket aterkoppling. Utover
dessa koder finns ytterligare standardiserade felkoder fran P500 — P1500, som kan
ha paverkan pa utslapp och miljén. Namndes att det &r 149 koder (P500 — P0649)
som kan ha paverkan pa utslapp och miljon, vilket behover klargéras. Det kraver
experthjalp av tillverkare for att uppdatera dokumenten. En sadan utredning
kommer att ta tid.

Transportstyrelsen dnskar klargérande om eventuell uppdatering. Om mojligt aven
hur enskilda koder kan paverka luftkvalitén.

Transportstyrelsen utreder hur direktivet paverkar och om det ska samordnas med
revideringen av besiktningspaketet.

Transportstyrelsen foreslar en eventuellt utokad bedémning av felkoder.

FBB tog upp forslaget om att lagga till funktionskontroll av OBD, vilket ar det
ursprungliga forslaget och innebar uppkoppling av OBD. Transportstyrelsen foreslar
att detta hanteras under punkt E i deras forslag till arbetsdokument. Vidare
redovisades att de har underlag gallande felindikator motorelektronik och
manipulering.

Hur gar vi vidare praktiskt

Se Transportstyrelsens forslag enligt punkt 10.

7. FBB féresldr att dter kravstdlla skyltvérde (korrigerad absorptionskoefficient) fér kontroll

av opacitet i enlighet med direktiv 2014/45/EU och tidigare lydelse i

kontrollbesiktningsféreskrift TSFS 2010:84, bilaga 7, punkt 2. De vérdena ér mindre

generdsa och férankrade i typgodkdnnandet av fordonstillverkaren samt hanterbara vid
kontrollbesiktning genom korrigeringen vid angivning av virde

Diskussion om ibruktagande eller avgascertifikat ar basta urvalet fér aktuella
fordon.

Transportstyrelsen papekade att skyltvardet bara anges med 2 decimaler, vilket
forsamrar mojligheten att avgéra med vilken metod som skyltvardet faststallts.
Forutsattningarna for skyltvarde och berakningsformler redovisas i
Transportstyrelsens sammanfattning. Dar beskriver de dven typgodkdannande-
kraven. Om det ar oklarheter behéver metod for framtagning av skyltvarde kunna
faststallas. Transportstyrelsen tolkar reglerna att det ar vardet fran fri acceleration
som ska anvandas. Varden over 0.5 kan ha framtagits som fri acceleration, vilket
behover utredas ytterligare. FBB tolkar regelverket att det angivna skyltvardet ska
vara avsett for fri acceleration oavsett metod tillverkaren anvant for att faststalla
vardet, darav de olika formlerna for faststallande av varde.

Ett klargérande behdvs om skyltvardet. Ar det att beteckna som
opacitetsgransvarde enligt direktivet? Vidare behovs utredning om det anges som
opacitetsgransvarde eller opacitetskontroll.

FBB kompletterar TS dokument enligt punkt 10 med sin tolkning av regelverken.
Uppgifter fran tillverkare ar dnskvart. Mobility Sweden hanvisar till uppgifter i PTI-
portalen enligt Férordning EU/2019/621.
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Transportstyrelsen redovisar vilka regelverk som definierar/styr opacitetstester och
forutsattningarna for alla EURO-klasser med reservation fér EURO6/VI
e  Redovisas i Transportstyrelsens sammanfattning, se punkt 10.

8. FBB féresldr att dter kravstdlla utsldppskontroll genom mdtning av dieselbilar dldre dn 20
dr i enlighet med direktiv 2014/45/EU. Population av fordonen har en férhdllandevis Idg
andel av den totala, men andelen 6kar sannolikt och kommer att sta fér en allt stérre
andel utslépp av sotpartiklar, om inte avgasreningens funktion kontrolleras pa ett
relevant sétt.

e FBB redovisar Transportstyrelsens statistik, 6ver registrerade latta dieselfordon, som
bifogas. Den avser fordon bade i trafik och avstallda. Noteras att antalet dieselfordon
PB minskar under senare ar. Detta géller inte tunga fordon.

e Noteras att det ar svart att fa uppgifter om trafikarbetet som aktuella fordon gor. Ett
forslag var att forsoka fa statistik for aktuella fordons korstracka ur VTR. Trafikanalys
saknar detaljerat underlag.

e Transportstyrelsen hanvisar till fotnot i direktiv 2014/45 som anger nar fordon togs i
bruk. Aldre nationella regler anger utslappskrav i Boschenheter och inte opacitet.
Med rullande grans pa 20 ar kommer aktuella fordonen relativt snart regleras av
nationella féreskrifter och inte av krav pa opacitetsprov.

o Uppfdljning behdvs om det framst galler fordon mellan 1997 och 2002, som
reglerades av 6vergangsregler. Information bor finnas i Bilprovningens program
”Besiktning 98” nar Sverige gick 6ver fran matning med Boschenheter till opacitet
oavsett hur de var godkanda.

e Forslag att folja direktivet och kommentarer kring detta.

FBB kompletterar TS dokument enligt punkt 10 med tolkning av regelverken

9. FBB féresldr att dter kravstdlla utsldppsgréns fér HC till maximalt 100 ppm fér berérda
fordon fordonsdr >2002. Grinsvdrde pd 100 ppm dr en mer relevant én 200 da halten
normalt dr klart <20 ppm vid fungerande avgasrening.

e FBB redovisade att kontrollerna som gjorts innebar att besiktningsorganen enbart
kontrollerar att fordonet klarar gransvardet och inte vad de faktiskt presterar.
Mobility Sweden 6nskar utdkad statistik dven till 2019 och 2020.

e Transportstyrelsen dnskar mer information om statistiken om hur manga som
hamnade i spannet 100 — 200 ppm. Det finns fordon som 6verskrider 200 ppm.
Vidare om underkanda fordon skulle ha underkants dven av annan
emissionsrelaterad anledning. Vidare dnskar Transportstyrelsen uppgifter om
trender i underkdnnanden. FBB undersoker om sadan statistik gar att fa fram. Opus
noterade att for dem géallde 9000 fordon.

e FBBs beddmning ar att med fungerande avgasrening kommer ett gransvarde pa 100
ppm alltid underskridas och bedémningsvis sa lagt som 20 ppm.

e Den tidigare dialog som forts mellan FBB och Transportstyrelsen avsag vid
tidpunkten 6nskade férenklingar for ett begransat antal fordon. Med utvecklingen av
datastodet vid besiktningar klarar besiktningsorganen att hantera olika gransvarden
for foreslagna fordonsar.

e Transportstyrelsen presenterade sina synpunkter i sammanstallningsdokumentet
enligt punkt 10. Vidare hanvisade de till statistik som togs fram i samband med
foreskriftsarbetet 2016, som enbart omfattade ett 10-tal fordon i spannet 100 — 200
ppm.

e Per Ohlund ndmnde att det ej ar ett helt relevant sitt att kontrollera att katalysatorn
fungerar. Ett satt kan vara att identifiera katalysatorns funktion via OBD. Behov att
klargéra om OBD har utvecklats sa att utlasning ar mojlig. Kontroll av om vardet
sjunker kan kanske fungera som alternativ metod.
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10. Presentation av Transportstyrelsens forslag till arbetsdokument “Sammanstallning,
behandling och beslut i fragor om skdrpning av miljékrav vid besiktning i undergrupp
till AGKB”

Anders Gunneriusson redovisade under sittande mote sitt forslag till
arbetsdokument. Syftet &r att samla dokumentationen om fragorna och redovisa
beslut pa enskilda punkter.
Dokumentet behéver kompletteras med mal och syfte for arbetet.
FBB begarde att fa aterkomma efter intern genomgang.
Inriktningen enligt punkt A godkdndes av motet.
Varje intressent kompletterar dokumentet i “egen farg”
Uppgifter inom hakparenteser [...] behover utredas/klargéras och diskuteras.
Gruppen enig om att “adldre fordon” behdver klargoras for samtliga aktuella forslag. |
foreskriften finns en regel om 20 ar, veteranfordon 6ver 30 ar och
besiktningsbefrielse 6ver 50 ar. Har behover vi dven klargéra om det géller OBD |
eller OBD Il. MHRF understrok vikten att inte stdlla krav som saknades nar fordonet
sattes pa marknaden, dvs. krav vid ibruktagandet. Vid kommande reglering bér dven
Euro-klass beaktas.
Transportstyrelsen foreslar att ta upp aven fragan om CNG-fordon (se under dvrigt).
Diskussion om hur man kan gora kostnads-/nyttoanalys. Bl.a. diskuterades hur
trafikarbetet kan bedémas, t.ex. om utldsning av korstrackor for fordonen. Eventuellt
kan SCB bista med underlag. FBB ansag att forsiktighetsprincipen bor vagas in vad
galler miljopaverkan. Vad den principen innebar framkom inte under motet.
Diskussion om fordonens praktiska brukande.
Transportstyrelsen tog upp att om vi kommer fram till nya kontrollmetoder, bor
dessa tas med i revideringen av besiktningspaketet. Det kan gélla partikelmatning,
som bor kunna kravas for Euro 4 och 5.
Diskussion om hur olika regleringar kan utformas beroende pa fordonets Euro-klass.
Overgripande ar principerna under punkt B bra, men FBB vill g& igenom dessa innan
beslut fattas pa kommande mote. Det géller for ”aldre fordon”.
Upplagget med fem avsnitt A — E ar tankbar utgangspunkt for sammanstallningen.
Forslag med arbetsgang:

1. Beredningiundergrupp till AGKB

2. Besluti AGKB

3. Besluti BESKOM

4. Till Transportstyrelsen for eventuell implementering.
Under punkt C har tidigare fraga om gransvarden lagts till for CNG-fordon, tagna i
bruk. Punkterna behover revideras for fortsatta diskussioner. Papekades att CNG-
bilar enbart har certifikat for gas. Om bransletank < 15 liter anges bara CNG som
bransle.
Sammanstallningsdokumentet sparas under AGKB pa besiktningskommitténs
hemsida.
Fortsatt arbete i dokumentet goérs genom att varje intressent redovisar sina
kommentarer i “egen farg” och lagger in det i dokumentet.

11. Ovriga fragor

Transportstyrelsen dnskar hjalp med kunskapsuppbyggnad och férutsattningar for
kommande regleringar.

Mobility Sweden hénvisar till PTl-portalerna enligt Férordning EU/2019/621 om
vad tillverkarna har skrivit om kontroller och hanvisar besiktningsorganen att logga
in pa portalerna.

UIf Svensson slutar och ersatts av Calle Beckvid.
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12. Nasta mote
e 18 majkl. 09:00-11:30

13. Méotet avslutas

Vid protokollet Justeras

O rj an Elektroniskt undertecknad av Orjan

Soderstrom
SN: cn=Orjan Soderstrom, o=AQ Resurs, ou,

SOd e rStI’O m email=orjan.soderstrom@telia.com, c=SE

Datum: 2022.04.21 09:47:24 +02'00"

Orjan Séderstrém Peter Holmlund
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