Sammanstallning, behandling och beslut i
fragor om skarpning av miljokrav vid besiktning
i undergrupp till AGKB

Transportstyrelsens kommentarer i lila
FBB:s kommentarer i gront

MHRF kommetarer i

Bilsweden:s kommentarer i blatt

SA:s kommentarer i ljusblatt

A. Samverkansgruppen diskuterar, analyserar och beslutar om fortsatt
behandling i AGKB for senare beslut 1 Beskom och eventuell fortsatt
behandling hos Transportstyrelsen. Arbetet omfattar ett antal forslag fran
besiktningsbranschen till skérpning ar regelverk om miljékontroll vid
besiktning.

B. Analysen ska omfatta kontroll av avgasrening for dldre fordon under
gillande regelverk. Arbetssétt som foreslas fran Transportstyrelsen
grundar sig pa fyra principer:

e Vad anges i typgodkdannandekrav?

e Vadanges i direktiv 2014/45?

e Vad anges i Svensk reglering?

e Vad &r rimligt utifran kostnad/nytta?

C. De ordden som arbetet ska omfatta ar foljande:

1. Utoka dagens OBD kontroll att omfatta dven felkoder sen enskild
anledning till underkdnnande samt infora kontroll av readinesskoder

2. Skirpa grinsvérde for opacitetsmétning fran direktivets gransvirde
till angivet varde pa skylt

3. Andra krav fran visuell kontroll till opacitetsmétning av fordon som
ar minst 20 ar gamla till hogst [40] &r.

4. Sinka griansvarde for kontroll av Kolvite (HC) fran 200 ppm till
100 ppm for fordon av drsmodell .....[2002]

5. Inf6ra gransviarden for CNG fordon tagna i bruk fr.o.m...[...]




D. Grundforutsittningar i Direktivet 2014/45

The ‘Reasons for failure’ do not apply in cases where they refer to
requirements that were not prescribed in the relevant vehicle
approval legislation at the time of first registration or first entry into
service, or in the retrofitting requirements.

Requirements’ are laid down by type-approval at the date of approval, first
registration or first entry into service as well as by retrofitting obligations
or by national legislation in the country of registration. These reasons for
failure apply only when compliance with requirements has been checked

This Annex identifies the vehicle systems and components to be
tested; it details the recommended methods for testing them and the
criteria to be used when determining whether the condition of the
vehicle is acceptable

E. Analys och diskussion

1) Utoka dagens OBD kontroll att omfatta dven felkoder sen
enskild anledning till underkdnnande samt inféra kontroll av
readinesskoder

Vad anges i TGK? 715/2007 och 2017/1151? Syftet med
OBD.(hamta text fran dessa regleringar)

Vad sager direktivet?: Métning med hjélp av en
avgasanalysator enligt kraven' eller avldsning av OBD-
systemet.

Denna provning av utslépp frén avgasroret ska vara
grundmetoden for att kontrollera avgasutsldappen.

Efter en likvéardighetsbedomning

och med beaktande av relevant typgodkédnnande lagstiftning
far medlemsstaterna godkinna anvindning av OBD 1 enlighet
med tillverkarens rekommendationer och andra krav.

Till dess att ovan villkor &r uppfyllda kan inte kontroll av
OBD-system och koder goras, forutom MIL-lampa.

Nationella krav




2)

Nyttan med kontrollen méste vara i proportion med
effekterna av att uppticka bristfalliga fordon.

Rimligt baserat pa kostnadsnytta

Det ar osdkert hur luftkvaliteten paverkas av kontrollen.
Kostnad for kontroll och reparation ska vara proportionerligt,
eller lagre, mot vérdet av miljonyttan.

Forslag till tgard:

Transportstyrelsen overvager att ldgga in en kontroll om
manipulation att MIL-lampan fungerar (kod P0650). Lampan
fungerar inte -> kontrollera kod P0650.

Skérpa gransvirde for opacitetsmétning fran direktivets
gransvérde till angivet virde pa skylt

Vilka ar typgodkdannande kraven?

Det finns tva metoder for att faststalla vardet for fordon. Om
fordonet har partikelfilter kan man av det deklarerade vardet
komma fram till vilken av dessa tva metoder som anvants,
antingen fri acceleration eller steady state med belastning. Alla
varden som ar under 0,5 ar framtagna med hjalp av steady state
metoden. Anvands fri acceleration som metod, kan inte vardet bli
lagre an 0,5.

| R24 anges:
3.1 Beteckning
X, = virdet fiir absorptionskoefficienten vid fullgasacceleration uppmatt som forekrivs i@ punkt 2.4 i denna
bilaga
X, = korrigerat virde for absorptionskoefficienten vid fullgasaceeleration

L
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" det virde fior absorptionskoefficienten, uppmit vid konstant varvtal (bilaga 4, punkr 2.1), som ligger
narmast det féreskrivna grinsvirde som motsvarar samma nominella fléde

W
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. det varde for absorptionskocfficienten som fércskrivs i bilaga 4, punkt 4.2, for det nominella flade som
motsvarar den matpunkt som gav varder 5,

32 Om absorptionskocfficienterna uttrycks i mo! erhills det korrigerade virdet X, genom det mindre av foljande tvi

uttryck:

Sy
X =— Xyeller X =Xy 4+ 05
Sw

Vad sager direktivet?

Avgasernas roktathet ska matas vid fri acceleration (utan
belastning och fran tomgang till maximivarvtal) med vaxeln i
frildge och kopplingen nedtryckt eller genom avlasning av OBD.
Denna provning av utslapp fran avgasroret ska vara
grundmetoden for att kontrollera avgasutslappen. Efter en
likvardighetsbedomning far medlemsstaterna godkanna
anvandning av OBD i enlighet med tillverkarens
rekommendationer och andra krav.

For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gangen
efter det datum som anges i kraven?.

Roktatheten Gverstiger den niva som anges pa fordonets
tillverkarskylt.




Om ett sadant varde inte finns att tillga eller om

kraven! intemedger att referensvarden anvinds

For insugningsmotorer: 2,5 m-1,

For turboladdade motorer: 3,0 m-1, eller,

for fordon som identifierats i kraven! eller som registrerats eller
tagits i bruk for forsta gangen efter det datum som anges i
kraven®:

1,5m-1 (%)

eller 0,7 m-1 (9

Vad sadger svensk reglering?

Hanvisar till vardet 0,7 pa grund av flertalet osakerhetsfaktorer i
samband med kontrollen, sa som matmetod, matosdkerhet,
handhavande av utrustningen, kalibrering och férberedande av

fordon.

Vad &r rimligt baserat pa kostnadsnytta?

Matmetoden ska baseras pa fri acceleration och vi maste ha
utrustning som har en matosakerhet som maste ha en
matnoggrannhet som ligger under det varde man avser att mata.

Forslag till atgérd:

Anvand skyltvardet om det vardet ar storre dn 0,5. Om det finns
ett skyltvarde som &r lagre an 0,5, laggs 0,5 till vardet pa skylten
och det framraknade vardet anger aktuellt gransvarde.

3) Andra krav fran visuell kontroll till opacitetsmétning av
fordon som ar minst 20 &r gamla till hogst 40 ar.

Vad anges i Typgodkénnande. For fordon tagna i bruk vid
denna tidpunkt géllde nationella krav utfirdade i form av

Vad anges 1 direktiv 2014/45.

I direktiv anges att fordon ska métas men hénvisning gors till
nationella krav genom fotnot:

|Kraven faststills genom typgodkannande vid tidpunkten for
godkdnnande, forsta registreringen eller d& fordonet tas i bruk for forsta
gangen, sdvél som genom efterjusteringskrav eller nationell lagstiftning 1
registreringslandet. Dessa orsaker till underkédnnande &r endast
tillimpliga om Overensstimmelse med kraven har kontrollerats.

Vad anges i Nationell lagstiftning. Fordon skulle uppfylla
krav i forordning 2001/1085 (upphédvdes 2011) bilaga 1 samt



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0045&from=EN#ntr9-L_2014127SV.01006601-E0009
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32014L0045&from=EN#ntr10-L_2014127SV.01006601-E0010

4)

5)

F. Beslutslista
(E1)...osv

bilaga 3 for fordon i bruk som anger en maximal opacitet pa
2.5 eller 3 dvs. inte skyltvdrde. Tidigare reglering SNFS
1992:12 med dndringsforeskrifter till och med SNFS
2002:29. Dér héanvisas till dldre médtmetod (FSU) skulle
anvéndas fram till 31 jan 1997. (Bilprvningen inforde
Opacitetsmétning genom projekt besiktning 1998). Detta
innebdr att det bara ér fordon fran 1997 till 2002 som kan
omfattas av opacitetsmétning. Vill man mita éldre fordon ska
dessa maitas enligt dldre metod. Vid motorstdrning géller
visuell kontroll fram till &rsmodell [?] enligt SNFS 1996:12

Vad dr rimligt

En dndring skulle kunna innebéra att infora en kontroll av
opacitet for fordon mellan 1997 till 2002. Analys av hur
manga fordon som finns i VTR maste goras. Dartill far
undantag gbras om motor gar illa med visuell kontroll som
alternativ.

Sdnka griansvéarde for kontroll av Kolvéte (HC) fran 200
ppm till 100 ppm f6r fordon av arsmodell .....[2002]

Infora gransviarden for CNG fordon tagna i bruk fr.o.m...[...]
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