Sidalav?

Motesanteckningar

Arbetsgruppen for registreringsbesiktning (AGRB)

Mote 18 21 december 2023 9:00-11:00
Lokal: TEAMS

Motet sammankallas av Hakan Andersson ordférande, Asa Sterner sekreterare

Deltagare: Se deltagarlista (skickas senare efter svar om deltagande)
Ta del av: Publicerat material som publiceras pa hemsidan senast 1 vecka fére motet
Ansvarig:
Inledning
Vilkommen

Vilkommen - ordférande Hakan Andersson (HA) hélsar alla vdlkomna, motet har
idag nya deltagare som ocksa halsas vialkomna

Inspelning av motet

Moétet hade inga invandningar mot inspelning av motet for att underlatta
sekreterarens anteckningar.

Dagordning

Inga invdndningar mot dagens agenda

Foregaende protokoll

HA efterfragar information om ELV och IVL, Karim Barsoum (KB) skulle dterkomma
med information i frdgan men ingen av dessa deltagare ar narvarande pa dagens
mote. Anders Gunneriusson (AG) informerar att remiss svaret ska vara inlamnat 4
november, férhandlingarna har startat och Transportstyrelsen har haft mojlighet
att skicka in fragor vilket har gjorts. Det efterfragas ocksa kommentarer med kort
varsel vilket Transportstyrelsen tackade nej till och hanvisar till kommentarerna till
remissen. Tyvarr finns en komplikation i detta, lagstiftningsprocessen skiljer sig
nagot nar Sverige deltar i arbetet att ta fram EU lagstiftning jamfért med hur det Ordf.
gar till ndr man tar fram svensk lagstiftning. Vid nationell reglering tar man hansyn
till remiss svar, samma hantering finns inte nar man ska ta fram EU reglering utan
dér ska fragorna avgoras i EU ndmnden. Dér finns inte alls beskrivet samma
forfarande att man maste skicka ut remisser och lyssna pa remissinstanser. |
praktiken betyder det att dem skulle kunna bortse fran remissvaren, men det
skulle vara valdigt olyckligt. Nu valde Tullverket precis som Transportstyrelsen att
inte skicka in nagra kommentarer utan endast remiss svar.

Jan Tagt (JT) kommenterar att MHRF &r kritiska till forslaget i manga delar och vill
uppmana dem som ar av samma asikt att det gar att lamna feedback direkt till
Kommissionen fram till den 4 december. MHRF drar igang deras kampanjblad
Motorexpressen till veckan, det fungerar som MHRF's kamporgan vid dessa
tillfallen nar MHRF tycker att férslag inte ar bra. JT efterfragar IVL rapporten, AG
sager att 6verlamningen av rapporten ar uppskjuten. JT 6nskar ldsa rapporten
innan MHRF ska skicka in sitt remiss svar. Information om MHRF's standpunkt kan
lasas pa deras hemsida och uttrycker att om detta forslag gar igenom kommer hela
entusiasmfordonsrorelsen forsvinna.
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HA namner ur foregaende protokoll att AG berattat att manga fragor kommer in
direkt till Transportstyrelsen direkt och att det vore 6nskvart att lyfta fragorna i
detta forum istallet sa att alla far ta del av fragor och svar. HA undrar om det blivit
nagon skillnad sedan senaste motet, HA tillagger att det har inte inkommit nagot
till AGRB infor detta mote. AG beréattar att inga fragor har inkommit utom en som
kom in genom Transportstyrelsens medborgarservice gillande forelaggande av
fordon pga. vinterdack, det avser a-traktorer. Den fragan ar hanterad och utredd.

HA namner pagaende fraga om xenonlampor fran féregdende mote och ber AG
repetera informationen som AGKB fick.

AG berattar att Transportstyrelsen ur juridiskt perspektiv inte ska sdga nagot till
Polisen eller branschen, utan det ar upp till dessa att avgora. Tillverkarna av dessa
lampor talar om ett godkannande, AG menar att formellt sett finns inget
godkdnnande. Det finns ett brev som Transportstyrelsen har skrivit att man inte
har ndgot emot att dessa lampor far saljas, under vissa forutsattningar att kraven
uppfylls. Det ar inte samma sak som ett svenskt godkdannande. Om allt ska vara
formellt korrekt riktigt, sa ska den tyska godkdannande myndigheten ha ansokt om
ett svenskt godkdnnande och ha vaxlat in det har tyska nationella godkannandet
mot ett svenskt. Men det har man inte gjort, utan det ar aterférsaljarna som har
mailat och fragat om dem far sélja dessa lampor. Saluféra ar en sak men att
anvanda pa vagen ar en annan. Fragan ligger idag hos chef pa Transportstyrelsen
som ska fortsatta utreda detta. Detta ar ett reglerat omrade, det star bland annat i
fordonférordningen att komponenter ska vara typgodkanda.

HA menar att detta ar en mer kontrollbesiktningsfraga men da fragan namndes vid
forra AGRB motet sd uppdaterar vi statusen ar ocksa. HA beréttar att processen
kommer fortsatta mellan Polisen och kontrollbesiktningsorganen.

AG kommenterar att det kan uppkomma inom registreringsbesiktningen Polisen
forelagger ett fordon gallande detta. Man skulle kunna fraga Osram och Philips om
det finns ett svenskt godkdnnande.

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten, regeringsuppdrag och
forstudier

AG - informerar kort om att Transportstyrelsen ska goéra en framstallan om andring
av férordningen géllande krav pa buss, att flytta latta bussar till omradet for tunga
bussar. Det skulle |6sa problemet med certifiering och kompetens. Framstallan ar
inte inskickad an men i princip klar. Tillvdgagangsattet ar att man fragar
departementet om dem har maéjlighet och tid att hantera denna fraga, men det
kan vara sa att det skjuts upp pa framtiden och da far man fortsatta arbete med
dispenser. Calle Beckvid (CB) undrar hur ska detta ska underlatta certifiering? AG
berattar att idag maste man ha en certifiering som tekniker och att det &r uppdelat
i tunga och latta fordon. Man ska kunna besikta alla fordon, dven bussar. Det finns
bara ett 30-tal latta bussar och da blir det svart for teknikern att halla
kompetensen uppdaterad. Det finns ett krav pa att man ska ha en arlig
uppdatering vilket man har [6st genom att besikta fordonen av olika slag, men det
ar svart da latta bussar ar sa fa. Darfor ar tanken att man vill flytta latta bussar till
tunga for att certifieringen ska gélla bada.

IS

Kjell Olof Matsson (KOM) fran Transportstyrelsen informerar om en uppstart av
oversyn gallande omradet som TSFF 2009/59 berér, fordonsuppgifter till
vagtrafikregistret. Det ar en specifikation av det som star i
vagtrafikdataférordningen om att uppgifter som behovs for en fordonskontroll ska
foras in i VTR. Dessa foreskrifter behdver ses ver da dem inte helt stammer
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Overens med verkligheten 6ver hur det sker idag. Omradet ses 6ver av KOM och
Markus Lindskog (ML). Transportstyrelsen behover ta reda pa hur dem hér
foreskrifterna anvénds, sa vi behover lite input fran branschen och er som har koll
pa 2009/59 omradet.

Tobias Wiklund (TW) kommenterar att han mottagit ett utskick fran
Transportstyrelsen dar sager att man saknar 12000 uppgifter av 18000 var det
géller hastigheter pa tunga fordon kontra redovisning av nagot utslapp. Den
uppgiften som efterfragas kravs inte in eftersom 2009/59 inte kraver den. HA
tillagger att det rors sig dven om enskilda godkdnnanden. KOM efterfragar om
nagon pa sittande mote ar insatt i denna foreskrift sa 6nskas garna att kontakt tas.
Om inte sa kommer transportstyrelsen ga genom besiktningsorganen. HA s&ger att
det ar av stort intresse att delta i detta och 6nskar att fragan stélls till FBB och att
branschen har vantat pa ett arbete av 2009/59.

HA stéller fragan till Bjorn Englund (BE) vem som har koll pa nedan text, BE sager
att Sandra Flodstrom(SF) och Karim Barsoum (KB) bor ha svar pa dessa. KOM tar
fragan internt forst innan och aterkommer sen.

Den utskickade texten nedan:

Transportstyrelsen har rapporterat alla nyregistrerade tunga fordon for perioden 1
juli 2022 — 30 juni 2023 till EU. Fordonen kommer att ingd i EUs CO2 6vervakning.

| arbetet med att fardigstalla rapporten framkom det att 12.000 av 18.000 fordon
saknar uppgift om hastighet i VTR. Dessa fordon ar enskilt godkdnda och
uppgifterna registreras in i vagtrafikregistret av besiktningsorganen.
Transportstyrelsen bestamde dnda att skicka in fordonen till EU utan uppgift om
hastighet for att klara av leveranskravet pa rapporten. Vi vet inte om EU kommer
att begara in komplettering av hastighetsuppgifterna, om dem begara det maste vi
blandain er.

For att detta inte ska upprepa sig till ndsta ars rapportering maste uppgiften om
hastighet registreras pa alla tunga fordon i samband med enskilt godkdnnande och
registreringsbesiktning. Tunga fordon i detta fall raknas som tunga personbilar,
lastbilar, bussar och slap.

Statusuppdatering befintliga fragor

03-02 ska vara fortsatt pausad enligt JT. Ansvariga for

resp. fraga

Nya fragor
Inga nya inkomna nya fragor

HA informerar att under punkten nya fragor hanteras inskickade fragor som ér
bereddai den mall som finns framtagen och dem ska vara inskickade en viss tid
innan aktuellt mote. Mall, information och gamla protokoll fér alla grupperna finns
pa plattformen nedan. Besiktningskommittén (ts-beskom.se)

Ordf.
AG vill be ordférande i AGRB och AGKB att prata ihop sig ifall vi stéller for hoga
krav kring administrationen att fylla i mallen, kan det vara ett hinder for att lyfta
nya fragor i dessa forum? Det viktigaste ar att man far forumet att fungera. HA
haller med och efter diskussion med Patrik Persson (PP) sa ar nya fragor sadana
som kommer inskickade mall och férberedda. Under punkten dvriga fragor kan vad
som helst tas upp oavsett forberett eller ej, beslut tas da om det ska arbeta med
och da féras in i avsedd mall. Den hiar motesformen grundar sig i
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Besiktningskommittén, en majlighet att paverka Transportstyrelsens regelverk. Sa
fragor som uppkommer under dessa moten och avser att foras vidare till
Besiktningskommittén, dem ska foras in i mallen.

Ovriga fragor som inte kommer landa i Besiktningskommittén behéver bara
antecknas i protokollet.

Ovriga fragor

AG har en fraga géllande tillampning av forordning, gallande férordningar utan att
dem ar inforda i beskaffenhetsregleringen. AG namner att det finns ett antal krav
kvar som ligger utanfor beskaffenhetsregleringen, direkt i férordningen och det
ska tillampas. Villkor for godkdannanden av fordon, exempelvis att fordon inte for
vara forsedda med asbest. Det &r olyckligt att det finns krav pa flera olika stallen.
2009 gjordes fordonférordningen om och da tog man bort ett par krav. Bland
annat finns en hanvisning med férbud mot farliga metaller, referenser i
fordonsforordningen togs bort men grundférordningen om férbjudna metaller
finns kvar den heter 2003/208. AG undrar hur tillimpas den forordningen, eller
tilldmpar man inga férordningar som inte finns med i beskaffenhetsregleringen?
Transportstyrelsen har inte fért in i 2016/22 att det &r férbud mot farliga metaller.
Indirekt finns det for alla fordon som ar typgodkanda.

TW kommenterar att han tror att den inte tillampas och om man ska gora arbetet
hanterbart for dem som ska utféra det s ar det minsta man vill ha &r en referens i
foreskriften. Med tanke pa att man kan anvanda en gammal foreskrift for ett
gammalt fordon och en ny foreskrift for ett nytt fordon och ibland far ett fordon
godkadnt mot EU forordningar sa ar det mycket att halla reda pa for den enskilde
besiktningsteknikern. AG namner ett problem med bemyndigande,
fordonsforordningen ger Transportstyrelsen ett bemyndigande att forskriva om
dem kontroller som férordningen omfattar. Den kontrollen som namns nu finns
inte i férordningen och da har Transportstyrelsen inget bemyndigande att
foreskriva om den. HA och TW tar med sig fragestallningen till deras TK regbes
mote. HA 6nskar underlag fran AG som sager att det inte ar sa mycket underlag
som finns, utan det ar en fraga fran regeringen dar dem 6nskar svar pa om kravet
pa metallerna tillampas eller inte. | den gamla fordonsférordningen fanns det med
fram till 2008, men det ar borttaget i den nya vilket gor att man kan tolka att det ar
fritt fram att anvdanda dessa metaller men det ar inte menar AG. HA anser att det
ar svart att ta hansyn till all gammal lagstiftning ocksa, men aterkommer med svar
till AG. JT undrar vem som stéllt fragan. AG meddelar att det ar Klimat och
Néringslivsdepartementet. TW tilldgger att om man inte kan féreskriva om det
kanske man kan kommentera om det istéllet.

JT har en fraga som ursprungligen kommer ur en dialog mellan MHRF och SFRO
samt Ingemar Karlsson (IK) infor detta moéte och handlar om tillampning av regler
kring hur man ska skilja uppbyggda fordon, fran det historiska och amatorbyggda
fordonet. Det ar valdigt generdst skrivet men hur ska det tillampas i praktiken ar
val sakfragan. JT berattar att det handlar om 41 stycken fordon som registrerats
via regelverket om uppbyggt fordon. Gustaf Ridderstolpe (GR) berattar att det som
SFRO ser som ett stort bekymmer som dven angetts i remiss svaret, ar att ett
fordon som ska forestalla ett fordon som ar dldre dn femtio ar det genomgar en
kontrollbesiktning sedan blir det ingen mer besiktning for det fordonet, och da
staller sig SFRO fragande till om besiktningsorganen har den kunskapen att
kontrollera ett dldre fordon? GR deltog vid en besiktning av ett dldre fordon for att
se hur det gar till, vid det tillfallet var just den teknikern valdigt kunnig, men
tidsmassigt sa tog det mellan 2-3 timmar att ga igenom detta fordon vilket inte ar
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bra kostnadsmassigt utifran besiktningsorganens perspektiv. Fordonet hade gatt
igenom SFRO forst och da fanns inte 2022/68, da gick det som amat6rbyggt
fordon. JT tilldgger en bakgrund till detta som stracker sig till 80-talet nar ett
fordon kunde komma i flera delar separat till besiktningen. Till sist accepterade
inte Transportstyrelsen detta utan att det skulle betraktas som uttjanta fordon och
avfall, dessa kommer inte kunna registreras i Sverige. Transportstyrelsen tog fram
en foreskrift om samlarfordon uppbyggt av delar, sa fordonet skulle kunna
registreras vid senare tillfalle. Foreskriften tappade sin funktion for nastan tio ar
sedan, sa da har MHRF arbetat for foreskriftens funktion for dem anser att ett
fordon som ar uppbyggt med delar och nastan identiskt med hur det har sett ut
ska kunna registreras. Kunden ska kunna styrka vart delarna kommer ifran och da
gar det igenom ursprungskontrollen och sedan besiktningen. Men vart gar gransen
till det som ar amatorbyggt? Foreskriften idag ar ganska tillatande och MHRF vill
att det ska finnas kvar men det behoéver fortydligas.

HA stéller fragan for att fortydliga, handlar det om registreringsbesiktning eller
kontrollbesiktning? GR menar att det handlar om registreringsbesiktning och att
fordonet ska vara bra uppbyggt. GR upplever att kompetensen ar bristfallig,
foreskriften ar bra och vi kan rdadda gamla fordon. JT kommenterar att fran MHRFs
sida 6nskas en tydlig gréans mellan registreringsmojligheterna sa att ratt fordon
hamnar i ratt grupp. TW reflekterar att man har skapat mojligheten, bara en enda
besiktning och sedan slapper i vag fordonet utan vidare kontroll. HA aterkopplar
att tva fragor uppfattas, saknad av kompetens eller pa vilket satt
besiktningsforetagen tolkar foreskriften, men ocksa en parallell fraga géllande
tydligare gransdragning for dem olika satten.

JT och GR bekréaftar att fragorna ar tatt uppfattade. GR uttrycker att det skulle
kdnnas tryggt om fordonen forst gar igenom MHRF, SFRO eller TESTA dar en
ordentlig bedémning gors, ett uppbyggt fordon borde gas igenom.

AG uttrycker att Transportstyrelsen ar intresserade av att veta hur regleringarna
2022/68 och 2022/72 fungerar. AG menar att man far garna skicka in
kommentarer som Transportstyrelsen tittar pa for att se om det behdvs nagon
justering. Gransdragningarna blir svara, Transportstyrelsen forutsatter att
besiktningsorganen ar kompetenta att hantera dessa fordon eller vilja att ta hjalp
att titta pa ett fordon om sa behovs. JT foreslar att sdtta samman en arbetsgrupp
och fortsatta denna diskussion utanfor detta forum. AG ber deltagarna att fundera
pa om det dr ndédvandigt att ta fram ett forslag till besiktningskommittén eller inte.
Det ar i sa fall ett forslag om en forandring i regleringen, behovs verkligen det? HA
undrar om myndigheten ska vara med i arbetsgruppen, och staller fragan till IK om
han har nagot att tillagga? IK tycker att JTs forslag ar bra och anser att det racker
om Transportstyrelsen halls informerad. JT tar pa sig ansvaret for att satta ihop en
arbetsgrupp och driva fragan. MHRF, SFRO, TESTA, besiktningstekniker som
besiktat dessa fordon och har bra kunskap om dessa. TW mailar FBBs
kontaktuppgifter till JT som riktar forfragan mot registreringsbesiktningsgruppen
sa far dem ta fram representanter. IK dnskar en sammanfattning nar det ar klart,
men man ar valkommen att kontakta Transportstyrelsen vid funderingar. JT kallar
AG sa far Transportstyrelsen prata ihop sig om representant. HA fortydligar att i
nulaget blir inte detta en beredd fraga till besiktningskommittén utan arbetet
borjar i arbetsgruppen. JT aterkommer efter 10 november i denna fraga.

JT har ytterligare en 6vrig fraga gallande ELV och IVL.
Fordon dldre dn 50 ar behover inte kontrollbesiktas men enligt ELV direktivet ska
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kontrollbesiktning utgéra ett instrument for att avgéra om fordonet ar begagnat
eller uttjant. Tanken ar att det ska tillampas vid export och vid dgarbyten. Det ar
manga fordon som &r i delar i samband vid dgarbyten. | férslaget fran EU anses det
som avfall och ska skyndsamt skrotas. Om det inte genomfors sa ska dgaren
straffas. Hur tanker ni i besiktningsbranschen? TW kommenterar att fokus har varit
pa fordon som rullar och kommer i delar. HA informerar att uppdrag kring denna
fraga har inte kommit till besiktningsorganen, vilket da innebar att ingen utredning
fran den sidan ar gjord. JT tilldgger att besiktningsorganen ses som en viktigt roll i
det nya forslaget som tagits fram. Enligt MHRF &r forslaget fran kommissionen en
katastrof, vill komma at material for atervinning i grund och botten. MHRF goér
uppror och tar stod fran medlemmarna, om forslaget gar igenom kommer inga
fordonhistoriska fordon kvar. HA kommenterar att det kan vara ett arbete utfort
pa andra nivder som han kan hora efter och aterkomma till JT. AG kommenterar
att Transportstyrelsen har identifierat detta och det ar den storsta forandringen
som hant pa manga ar. Transportstyrelsen bereder sitt remissvar och redan haft
tva dragningar for generaldirektoren. Transportstyrelsens svar ar pa 14 sidor vilket
ar ovanligt mycket, men en stor paverkan ses i och med forslaget. JT tillagger att
EU ser att myndigheterna ska l6sa detta, man har struntat i agarens syftet med
innehavandet och att vardet spelar ingen roll enligt forslaget. Det sannolikt
kommer att bli manga domstolsprévningar som &r kostsamma.

AG informerar om det som togs upp pa AGKB motet. Fordon som foreldggs
angaende att dackdimensionen avviker fran vad som &r registrerat. Det ar a-
traktorer som fran och med nu ska ha vinterdack. Det har varit féreldggande bade
fran Polisen och ett fatal fran besiktningen. | foreskriften har Transportstyrelsen
lagt till bade pa flygande inspektion och kontrollbesiktning att man ska vara
beredd att omprova beslut om det ar felaktigt och ratta till dom. Anledningen till
att man skulle forelagga var att det inte finns nagot undantag i géllande
registreringsbesiktningen for andra fordon utan bara pa bil. Daremot finns det ett
undantag direkt i fordonsférordningen som sdger att man far géra andringar av
dack pa fordon som &r andra an bil. Det finns ett undantag for traktor. Det &r
maijligt att ni far in ett fordon som ar forelagt, ar det forelagt endast pga.
dackdimension sa behoéver ni fundera. Transportstyrelsen tycker att Polisen ska
aterkalla dessa forelaggande. HA sager att det ar svart att ga emot nagon annan
myndighets beslut. TW sdger att i andra fall sa har vi hanvisat till myndigheten som
forelagt. Informationen har boérjat na ut till besiktningsforetagen. TW staller sig
fragande till om man tittar pa dackdimension vid en kontrollbesiktning varpa HA
kommenterar att dem tittar pa foreskriften for kontrollbesiktning da a-traktorer
inte har nagon egen foreskrift. HA sager att man har varit och fortfarande ar
valdigt toleranta mot lastbilar och personbilar nar det galler férandringar av
dackdimension. Sa det ska mycket till innan man foreldagger om
registreringsbesiktning vid en kontrollbesiktning. TW tilldgger att da ska det avse
nagot mer, att fordonet gar for fort eller att hjulen inte gar fritt. AG kommenterar
att undantaget ar fran registreringsbesiktning och inte undantag for foreldggande
av registreringsbesiktning. AG behdver se om polisen ska aterkalla felaktiga
forelaggande.

HA tillagger man hindrar inte kunden en registreringsbesiktning om kunden vill
det. TW undrar vad orsakerna kring forelagganden, det borde inte vara sa manga
som bara har férelagt om dackdimensionen. Det finns en liten grupp ungdomar
som gor andringar och vill géra registreringsbesiktningar for att det ska
overensstamma. HA informerar att det inkommer mycket fragor till
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besiktningsforetagen gallande a-traktorer. AG foljer upp denna fraga vid nasta
mote.

Sammanfattning
Datum for ndsta mote Ordf.
Torsdagen den 21 december 09.00-11.00




