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AGRB Andringsforslag

Samtliga omraden dokumenteras innan fragan Idmnas till Besikiningskommittén.
Andringsforslag dops kort beskrivande, Dokument-id tilldelas nar fragan publiceras.
Ifyllt underlag skickas till sekreterare for AGRB som aterkopplar.

Skapad Andringsforslag: Ansvarig/Org

datum

2020-08-25 AGRB 01-03a MHRF
Ursprungskontroll

1. Vad ar problemet (bakgrund)

Beskriv vilket problem som ar i behov av en I6sning och varfor.

2. Vad anser man ska forandras/utvecklas
Forslag pad inriktning eller fardigt férslag p& ovan beskrivet problem.

3. Finns det alternativa losningar
Kan det finnas alternativa I6sningar som helt eller delvis tacker behovet

4. Vilka lagar, forordningar och foreskrifter paverkas?

Ange det regelverk som berérs direkt eller indirekt och i vilken omfattning.
Primart svenskt regelverk men aven annan reglering bor anges i de fall de har en péverkan.

5. Vilken samhallsnytta och vilka konsekvenser ger

forslaget?
Vilka vinster och konsekvenser innebdr har forslaget for trafiksdkerhet, miljo, fordonsagare,
myndigheter etc.

6. Underlag/utredning etc.
Ange om det finns tekniskt underlag, rapporter etc. som &beropas som stod for forslaget.
Publikt material kan hanvisas till, ej publikt bor presenteras p&d AGKB-méte i samband med forsta
behandling av frégan.
Ange dven om behov av ytterligare utredning, faktaunderlag eller liknande som kan tillféra till omrade
som inte ar helt sakerstallt.
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1. Vad ar problemet (bakgrund)

Vid ansdkan om ursprungskontroll av historiska fordon utgor Transportstyrelsen granskning av bilder
av den identitet som &r anbringad p& fordonen ett problem och som i forlangningen kan leda till att
fordonet fysiskt granskas for att direkt faststalla identiteten i samband med dokumentkontrollen.

I praktiken foregdr dérmed Transporstyrelsen den tekniska identifieringen som ska utféras av
besiktningsorganen i strid med de grundlaggande forutsattningarna som faststalldes nar
Transportstyrelsen tog éver dokumentkontrollen frén besiktningsorganen 2008.

Arbetsgruppen forslag &r att dela upp frdgan AGRB 01-03 i tva fragor:
AGRB 01-03A avseende ursprung och
AGRB 01-03B avseende teknisk identifiering

Beskrivningen i de inledande "bla” textfalten har darfor delvis formulerats om , nedan AGRB 01-
03A avseende ursprung

Kommentarer i arbetsgruppen bestaende av Jan Tagt/MHRF, Staffan Moberg/Insurance Sweden,
Torbjorn Serrander/Larmtjanst och Niclas Antonsson/Larmtjanst, UIf Svensson/BIL Sweden och
Keith Eliasson/ACCS

Fran Svensk Forsakring och Larmtjanst staller man sig positiva till att historiska fordon ska kunna
fa lattnader i ursprungskontrollen. Man avser da i férsta hand fordon frdn 50-talet och tidigare.
For fordon darefter bor det finns betydligt battre maéjligheter att kunna fa fram dokumentation.

Svensk Forsakring foreslar att fordonets varde bor kunna péverka vad som krévs for att en
ansdkan om ursprungskontroll ska kunna godkannas.

BILSWEDEN haller helt med om att historiska fordon kan kora i egen fil i detta avseende.

ACCS staller sig tillfullo bakom MHRF:s synpunkter om att faststéallande av teknisk identifiering
aligger besiktningsforetagen och inte ska goras av Transportstyrelsen i samband med anstkan
om ursprungskontroll.

MHRF:Transportstyrelsen roll ar att faststalla fordonets ursprung med stdéd av dokument. Det
finns saledes inget skal att vid ansdkan om ursprungskontroll granska fordonet eller dess identitet
indirekt genom bild eller fysisk for att faststélla den da det ar dokumentens akthet och giltighet
som Transportstyrelsen ska kontrollera.
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2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

Det tva foreskrifter som reglerar forutsattningarna for att registrera och ta ett fordon i bruk maste
kunna lasas parallellt och forstds. Foreskriften TSFS 2015:63 om fordons registrering ska darfor
skrivas om i de delar som ror ursprungskontrollen s& foreskriften tydligt avgransar ursprungskontrollen
till att avse fordonets ursprung med stdd av forelagda dokument.

Det ska tydligt framgd att fordonets ursprung ska kontrolleras med utgdngspunkt i tidigare
registrering, eller fordonsidentifieringsnummer eller annan markning fér identifiering.

Foreskriften bor aven kompletteras och andras i de delar dar det finns en dissonans mellan
dokumentkrav och ursprungskategoritillampning i relation till t ex VVFS 2007:490 och TSFS 2010:89.

Fordonets identitet ska faststallas i samband med registreringsbesiktningen enligt VVFS 2007:490 och
inte vid ursprungskontrollen.

Enbart i samband med att ett fordon vid ansdkan om ursprungskontroll befinns vara, eller kan antas
vara, stulet ska en eventuell fysisk identitetskontroll géras av Polismyndighet innan anstékan kan
godkannas och fordonet installas for registreringsbesiktning.
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AGRB 01-03A

Fran Svensk Forsakring och Larmtjanst foreslas att Larmtjanst tas bort TSFS 2015:63 Kap 4 3 §
da utredning avseende stulna fordon &r en fraga for Polismyndigheten.

Att faststallande av fordonets tekniska identitet aligger besiktningsforetagen. Det ska inte goras
vid ursprungskontrollen av Transportstyrelsen genom granskning av fordonets identitetsbérare.
Inte heller ska identiteten faststéllas i samband med anstkan om ursprungskontroll genom
beddmning av fordonet av tredje part vilket anges i TSFS 2015:63 Kap 4 3 § 3 och 4 stycket.

MHRF foreslar att lydelse i TSFS 2015:63 4 kap 38 andras till den ursprungliga, med
fortydligande att det ar ursprunget som ska faststéllas och inte identiteten. Med andringsféreskrift
TSFS 2019:53 20190701 kom lydelsen att inte vara i 6verensstammelse med Transportstyrelsens
uppdrag. Enligt 38 kan Transportstyrelsen numera begara kompletterande utredning om
fordonets identitet i samband med ursprungskontrollen oavsett skal. Den bor andras sa att
utredning avser Transportstyrelsen uppdrag, att med stdd av en kompletterande utredning
faststalla fordonets ursprung. Sadan utredning ska vara begransad till ursprunget och inte avse
faststallande av fordonet fysiska identitet.

MHRF foresldr darfor att den ursprungliga lydelsen med nedan foéreslagna andringar dterinfors i
TSFS 2015:63 4 kap.

Forslag till andrad lydelse baserad pa ursprunglig lydelse i TSFS 2015:63 4 kap 3§

Om handlaggningen av arendet visar pa kvarstdende oklarheter i frdgan om fordonets ursprung
och dessa bedéms kunna avhjalpas genom vytterligare utredning fér Transportstyrelsen foreldgga
fordonsagaren att inkomma med en sddan utredning.

Transportstyrelsen ska om fordonet kan antas vara stulet informera polismyndigheten.

Transportstyrelsen far i samband med registreringsbesiktningen begara en kompletterande
utredning om fordonets fysiska identitet. Utredningen ska goras av en person som har tillgéng till
information som goér det mgjligt att faststalla identiteten och har de ndédvandiga kunskaper for att
pa ett rattssakert satt identifiera fordon. Vid sddan utredning ska det finnas en detaljerad
redogorelse for vad som har gjorts for att kontrollera fordonets identitet.

Nuvarande lydelse, éndringsforeskrift 2019:63 4 kap 3§

Transportstyrelsen far begéra in en kompletterande utredning om fordonets identitet.

En kompletterande utredning ska bestd av en bedémning om att fordonet fysiskt har kontrollerats
for att faststdlla dess identitet, av polismyndigheten, trafikférsékringsbolag eller jamférligt organ
som har tillgdng till information som gor det méjligt att faststalla att ett fordon har en viss
identitet. Av utredningen ska framga att den som har kontrollerat fordonet har nédvandiga
kunskaper for att pd ett rattssakert satt identifiera fordon och géra bedémning om
identifieringen, och det ska finnas en detaljerad redogdrelse fér vad som har gjorts for att
kontrollera fordonets identitet.

Forordning 2019:383 2 kap §5 2 “de uppgifter om fordonet som behovs for att detta ska kunna
sékert identifieras, och” bor ’andras. Lydelsen ar direkt éverford fran férordning 2001:650 6 kap
8§3,2. Lydelsen &r korrekt nar det galler "Provningen av frdgor om registrering” i samma
Forordning 2019:383 2 kap §2.2 men inte nar det galler "Ursprungskontroll” i 2019:383 2 kap §5.2
som avser ursprunget. Dar ska lydelsen istallet andras till “de uppgifter om fordonet som behovs
for att dess ursprung sakert ska kunna faststallas” for att 6verensstamma med Transportstyrelsen

uppdrag.
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2. Vad anser man ska forandras/utvecklas

Skalet till andringen &r att lydelsen i 2001:650 avsag sjalva registreringsbesiktningen som vid den
tidpunkten aven inkluderade dokumentkontroll som vid tidpunkten utférdes av Svensk
Bilprovning. D3 ursprungskontrollen avser dokumentkontrollen och inte fordonet s& ska uppgift
om fordonets identitet lamnas vid ansékan men sddan uppgift kan inte vid tidpunkten utgora
underlag for att fordonet sakert kan identifieras. Det ar vid registreringsbesiktningen som
fordonet identitet genom den fysiska kontrollen faststalls och fordonet forst d& sakert ska och har
identifierats.

3. Finns det alternativa l6sningar?

En kompletterande 16sning kan vara att i férordning 2019:383 inféra en form av
hansynsregel som beaktar att vissa fordons ursprung med sdkerhet inte kan faststallas
med styrkande av dokument med innebdrden att fér fordon av viss élder ska det récka
att ursprunget kan géras troligt, inte nddvandigtvis sGkert.

Kommentarer i arbetsgruppen:

4. Vilken/vilka lagar, forordningar, och foreskrifter paverkas?

TSFS 2015:63
Férordning 2019:383
VVES 2007:490

TSFS 2010:89

Kommentarer i arbetsgruppen:
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4. Vilken/vilka lagar, forordningar, och foreskrifter paverkas?

5. Vilken samhillsnytta och konsekvenser far forslaget?

Om transportstyrelsen ursprungskontroll begrénsas till att omfatta dokument och
handlingar samt om fordonet @r stulet i enlighet med ddvarande framstdllan 2007 fran
vagverket, Prop. 2006707:42 "Urspungkontroll av fordon m.m.” och Trafikutskottets
betdnkande 2006/07:10 "Urspungskontroll av fordon m.m. kommer fler historiska fordon
kunna godk&nnas. Dartill kommer de som redan idag godkdnns forst efter omfattande
forskning saval i Sverige som globalt att kunna godké&nnas i ett tidigare skedde med
vasentligt minskat byrdkrati och tidsatgdng utan att for den skull riskera att ansékan
godkdnns med stéd av falska handlingar eller att stulna fordon godkanns.

Transportstyrelsen kommer dd inte heller Idngre behdva hdnvisa sbkanden som fatt
avslag pd sin ansdkan till ett annat EU-land for registrering ddr fér att senare godkdnna
en ny ansdkan med stdd av ett helt nytt registreringsbevis frdn annat lands myndigheter.

Sammantaget kan Transportstyrelsen och den sdkandes kosthader vasentligt nedbringas
utan att riskera att fordon som ar stulna registreras i Sverige eller att stulna dokument
Aberopas i samband med ansékan om ursprungskontroll.

Den ursprungligt féreslagna avgiften pd 500 kronor som med tiden skulle sénkas enligt
Vagverkets davarande forslag 2007 har nyligen tvartom hdjts till 1100 kronor fér att dess
férr innan varit 600, 700 och 500 kronor.

Kommentarer i arbetsgruppen:
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6. Underlag/utredning etc.

Arendenummer

A20181107-00003

Domar

Forvaltningsratten | Karlstad Mal 678-19 Dom 2019-08-08

Domen bilagd

Beslutsanteckningar




