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AGKB Motesprotokoll

Mote nr.30
14 januari 2025 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter
Ansvarig:
14:00- Inledning
Valkommen — Patrik Persson (PP) hélsar alla valkomna
| Ini Otet—i kt
nspelning av motet — inga synpunkter Ordfsrande

Dagordning - inga synpunkter
Foregaende protokoll — inga synpunkter

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Anders Gunneriusson (AG) Inget nytt inom de internationella arbetet. Nar det
galler de pagaende foreskriftsarbeten som vi har 2017:54, 2017:53, 2017:55,
2013:63 och 2010:78 sa jobbar vi for fullt. Det ar ett par saker som vi behover
titta djupare pa. Det ena ar kontroll av e-call och det andra ar villkor for
historiska fordon, besiktningsbefrielsen.

Vi kommer i konsekvensutredningen belysa ett par alternativ. Arbetet pagar
kring foreskriften kring utrustning och hur vi kan forbattra kontrollen av
stralkastare och halvljus, dven vilken utrustning som behovs.

Tomas Nilsson (TN) Har en féljdfraga just pa utrustning for kontroll av
stralkastarinstallning. SITA branschorganisationen for besiktningsféretagen har ju
haft ett pagaende arbete just for att titta pa behovet av uppdaterad utrustning.
Det har sammansatt slutsatser och det har pagatt éver tid tillsammans med bade
tillverkare och fordonstillverkare. Ar det ndgot som ni har tagit del av eller vara
intresserad av?

AG Ja vi har tagit del av den. TN Mycket av det vi tittade pa déar skulle kunna
tackas av en modernare utrustning och uppdaterade rutiner for att moéta
teknikutvecklingen. En hel del utan av problematiken som identifierades da vara i
iallafall kraven vid typgodkdannande maste anda utgéra nagon troskelniva. | flera
fall kan vi mata och vi kan se ett behov och vi kan framja trafiksakerheten men
kraven vid typgodkannande var ganska laga egentligen.
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AG Vi ar medvetna om det och man bor hitta en bra balans, pris for utrustning
kontra nytta och vilka kontroller kan man gora. Vi vet ocksa att vissa
besiktningsorgan anvander nyare utrustning som kan mer an vad vi skrivit i dag.
Vi &r ju intresserade och vad kan man maéta osv. Vi behéver mer studier pa vad
det far for konsekvenser.

TN Vi har ju moderna ljusmétarutrustningar pa x antal besiktningsstationer hos
de olika bolagen. Déar har vi en kunskapsbank och erfarenhetsbank som man
borde kunna dra nytta av. AG Det skulle vara bra att vi kan fa hjalp med sadana
saker, garna input och inte bara fa det i ett remissvar.

Vi har ett forslag att infora hanvisningen som finns i direktivet. Det ar en
hanvisning till ett gammalt belysningsinstallationsdirektiv och det ar det som
finns i 2014:45 och det ar det som vi tédnker infora. Opus bidrar gérna.

Jan Tagt (JT) Fanns det nagon tidplan nér vi kan fa underlaget? AG Vi forsoker fa
klart det sa fort som majligt.

Genomgadng parkerade fragor
(statusforandring/uppdatering)

Ordférande

Inkomna fragor
AGKB Ska profiler framfér framvagnsbalk bedémas enligt stomme /FBB Hakan
Andersson

Hakan Andersson (HA) gar igenom sin inskickade fragestallning.

AG Det ar val ni besiktningsorgan som tittar pa fragan? HA Fragestallningen
kommer fran FBB och vi har fatt information fran tillverkaren néar det géller
Cliomodellen att det dr en del av krockskyddet, den kommer vi att bedoma enligt
balkprofil, de 6vriga kommer vi inte bedéma alls eftersom vi inte har fatt
information fran tillverkaren att det tillhor krockskyddet.

AG Har ni sett om de har ar sarskilt daliga, att de skulle utge en séarskild risk? Det
finns en sadan beskrivning i fordonslagen att besiktningsorgan ska meddela
myndigheten om man hittar sarskilda brister. Ar det hdr en sddan? HA | den hir
balk konstruktionen pa Clion sa sitter ett dammskydd en plastbit under och
samlar pa sig grus mm och det vill gérna rosta dar. Det &r nog ganska vanligt att
det ar fel pa den har detaljen. Nar ett besiktningsorgan kontaktade tillverkaren
och fragade, de meddelade att det &r en del i bilens krockskyddssystem. Da ar
det viktigt att den ska bedémas pa nagot satt och beslut togs att balkprofil var
det narmaste lampliga enligt regelverksmassigt.

AG Ni verkar ha gjort allt ni kan och lat fragan vara uppe sa tittar vi pa den igen.

Ovriga fragor

Besiktningsmanualer /Ola Svenzon

Det galler ndar man upptacker felaktigheter i besiktningsmanualen. Jag har
rapporterat in tva upptackta felaktigheter i besiktningsmanualen, sa jag undrar
hur langa ar handlaggningstiderna pa det? Omradena som det ror ar 31.10
denoxsystem dar finns inte fordonsslaget Iatt lastbil med sa dar gar det inte att
bedéma / underkdanna fordonet. Det andra ar extra stopplykta, dar ar
beddmningen pa fel farg skarp 2a medans vanligt stoppljus ar 2x, kan vara en
felskrivning som behover justeras.

Ordférande
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AG Vi behover landa hur vi ska goéra med besiktningsmanualen, ska den vara kvar
eller inte. Den &r ju inte uppdaterad. Vi pausar fragan men skicka gérna in den
som ett forslag till uppdatering av manualen. OS Har redan skickat in den till
Transportstyrelsen.

Per-Anders Blommefors (PAB) Ett forslag ar att lyfta fragan i TKK gruppen.

TN Du ndmnde att man ser éver féreskriften 2017:53 kompetensféreskriften. Ar
det nagot ni kan informera om? AG Det blir tillagg i bilagan som inte rér k och r
behorigheterna. Forslaget beror 2017:54 och det har blir en féljdandring av det.
Det ar kopplat till F1 och bedémning for poliser.

Samtliga

Sammanfattning
Datum for ndsta mote 2025-03-11 kl 14-16 via Teams Ordférande
Datum for méte specifika fragor/grupper (vid behov)

Ytterligare instruktioner:
Samverkansplattform: https://ts-beskom.se/
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