Sidalav 4

CAGKB:MGtesprotokoll:

Mote nr.31
11 mars 2025 14:00-16:00
Lokal: Teams

Motet sammankallas av Patrik Persson, Besikta

Deltagare: Se deltagarforteckning
Ta del av: Publicerat material Samverkansplattform

Punkter
Ansvarig:
14:00—- Inledning
Véalkommen — Patrik Persson (PP) halsar alla valkomna
Inspelning av motet — inga synpunkter Ordfsrande

Dagordning - inga synpunkter
Foregaende protokoll — inga synpunkter

Information om Transportstyrelsens foreskriftsarbeten,
regeringsuppdrag och forstudier

Mats Nygren (MN) informerar om ett eventuellt kommande arbete. En teknikers
identitet ska ju vara med pa besiktningsprotokollet och dven rapporteras in till
Transportstyrelsen nar man har utfért en besiktning.

Man har inte reglerat hur den har identiteten ska se ut nagot tydligare an sa. Det
varierar hur identiteten ser ut. Nu vill man se dver hur sjalva identiteten ska se ut
med ex antal tecken osv. Arbetet har inte startats upp, men det planeras att se
éver det. Har man ordning pa identiteten sa kan man dra manga fordelar av den
att man behaller en identitet och har den med sig nar man flyttar mellan
besiktningsorgan osv. Det finns aven en majlighet att koppla pa vilken

. o . . 7S
certifikatsniva man har. Mer information kommer senare.
Thomas Nilsson (TN) nuvarande kompetensforeskrift innehaller ju en information
om att Transportstyrelsen ska ha centralt register for certifikat. Ar det nagot
arbete pa gang eller ar det en del i det arbetet? MN den delen finns med men
man maste borja med sjalva hur ska identiteter se ut och hur ska den se ut for
hela branschen. Har man den klar s den finns med. Arbetet maste ske i olika
steg. | Framtiden kanke man kan behdrighetsstyra, att bara aktiva certifikat och
tekniker kan rapportera besiktningar.

TN Inget dvrigt som ska omarbetats i foreskriften? MN Nej, i nuléget ar det bara
identitetens struktur.
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Anders Gunneriusson (AG) | princip det har ju inte hant s mycket sedan sist.
Arbetet ar forsenat. Vi har fatt en inbjudan till métet som &r vartannat at PTI
workshop och som anordnas av Danmark och SITA. Dar ser vi att det kommer
upp fragor om besiktningspaketet, vi vet inte vad det betyder. Vi forbereder oss
for att ev. aka pa det motet och ta upp nagra saker.

Foreskriftsarbetet med besiktningsbefrielse pagar och val mellan olika alternativ.
Nu ar det bara att fardigstalla konsekvensutredningen utifran det. Vi hade vid ett
branschmate lovat att skicka ut nagon form av hur det ser ut, det kan vi inte
gora. Foreskrift kan inte skickas ut innan den gar ut pa remiss. Vi har en dndrad
tidplan fran halvarsskiftet 2025 till ev. oktober blir klara med foreskriftsforslaget,
beslutat och klart. Vi har valt att behalla datumet 1/1 2026 for tillampning och
hoppas att det ska fungera.

Vi haller pa och forsoker forhéra oss med experter pa omradet kring belysning,
det var ett nyhetsinslag gallande blandande belysning och vi har varit i kontakt
med nagra av experterna som uttalade sig och forsoker att forsta vad man kan
gora vid en besiktning for att minska riskerna och forbattra kvaliteten pa
kontrollen, vi &r inte fardiga med det.

TN Vilken remisstid kommer den att ha? AG vi tanker att vi kor ut det pa intern-
och externremiss samtidigt. TN Kommer den efter semestern? AG vi siktar pa
mitten av april och sedan ska den vara ute i maj, notifiering i juni och sedan trada
i kraft 1 nov och en tillampning fran 1/1 2026.

Niklas Aspholme (NA) Notifieringstiden gick ut i borjan av februari gallande
foreskriften om A-traktor. Inga synpunkter pa det. Underlaget behandlas for
beslut som tas nu i mars. Nu tittar vi pa hur vi ska far ut information kring de nya
reglerna for att fa en sa bred spridning som maijligt.

Genomgang parkerade fragor
(statusférandring/uppdatering)

Ordfdrande

Inkomna fragor

Ovriga fragor

Byte av hemsida /Camilla Sundén

Den nuvarande hemsidan som vi har ar uppsagd fran och med 5 april. Vi haller pa
och tittar pa alternativ och jag aterkommer med information i god tid infor nasta
mote. Vi kommer att spara ner material som finns pa sidan och hor av er om det
ar nagot som ni vill ta del av.

Nya krav pa konturmarkering av hytt / Kjell-Olof Matsson
Fragan ar mer riktad till registreringsbesiktning och kommer att tas upp pa nasta
AGRB mdote 20 mars.

E-call /Calle Beckvid

Fragor gallande e-call gar i vagor, nu kommer massa fragor fran allmanheten,
journalisten osv. Sedan i hostas sa har folk uppméarksammat att
Transportstyrelsen gor den har dversynen av besiktningsforeskriften och att man
mojligtvis lyfter ur de delar som ror e-call temporart fran den kommande
revideringen.

Ordfdrande
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D4 ar det manga som séger, tank om man far underkant pa besiktning innan
dess. Vad hander da? | dagslaget forvantas e-call funktionen att fungera for det
finns fortfarande ett nat och ar bilen utrustade med e-call med krav pa e-call, da
forvantas den funktionen att fungera. E-call bor ju fungera pa 2G nat sa lange
Telia har det kvar, det &r ju dnda tills slutet av 2027. Ar det sé att
Transportstyrelsen véljer att lyfta ur kontrollen av e-call fran 1 januari 2026 sa
bor det finnas stor marginal. Stammer det 6verens med verkligheten?

Hakan Andersson (HA) Vi foljer det foreskrivande som myndigheten ger oss i
form av foreskrift och star det att vi ska kontrollera e-call sa gor vi det. Tills dess
att det kravet forsvinner.

Vi mater inte ndgonting och vi ringer inte, vi tittar pa vad bilen formedlar i form
av varningar icke fungerande system osv och da anvander vi oss av foreskriften
for ev. ett underkénnande.

CB | praktiken om jag kommer in med min bil tex och sa ser ni att det ar ett
felmeddelande och sa far jag underkannande pa e-call, vad krévs av mig som
fordonségare? HA Precis som du har ndgot annat fel pa fordonet att atgéarda. CB
Blir det ombesiktning pa en sadan grej att jag maste atgarda det och sedan
komma tillbaka?

HA valdigt manga utav de hér underkédnnande som ligger just pa e-call &r villkors
2 or och nu kan man om man far for manga villkors 2 or fyra eller fler s kan man
behéva komma tillbaka for en efterkontroll &ven da. Har man enstaka villkorsfel
sa raknar man med att fordonsagaren sjélv har ansvaret for att reparera
fordonet, da behéver man inte komma in pa en efterkontroll. Det &r ocksa
reglerat i kontrollbesiktningsforeskriften.

Besiktningsmanualen/Ola Svenzon

Vid forra motet bestamdes det att fragan skulle diskuteras i TKKB's och vad vi
tycker att besiktningsmanualen innehaller fel. Efter métet har vi kommit fram till
att besiktningsorganen har intresse av att ha en fungerande besiktningsmanual.

Néasta fraga &r, nar vi upptécker fel och hur ska vi rapportera in det? Och vad ar
forutsattningarna for att fa dom atgardade? Néasta fraga ar om myndigheten
tanker upphdra med besiktningsmanualen, vad ska man ha istallet? HA en
tillaggsfraga, vem skulle kunna vara ansvarig pa myndigheten for manualen?

NA Som det &r nu sa finns det ingen utpekad ansvarig for manualen utan det vi
tittar pa just nu &r att ta bort den. Vi har fatt fragor om manualen och svaret &r
att manualen ar ett hjalpmedel och att den inte alltid ar uppdaterad, da &r det
alltid foreskriften som ar gallande. Daremot &r manualens format for
besiktningsorganen sjélva att anvanda, dér finns det inga hinder.

Det finns ingen tidplan pa vart arbetet &r, fragor om manualen hanvisas till
sektionschef Mikael Kyller.

AG Lyfter en fraga gallande forslaget som vi presenterade ett utkast av fore
semester. Vi har gjort nagra andringar och en av andringarna ar att man ska
kunna avbryta en kontroll istéllet for att avbryta en hel besiktning.

Dar far vi ett problem nér vi skriver om och man satter en anmarkning. Satter
man koden K sa genererar det per automatik en helt ny besiktning. Det ar lite
arbete att gora om det IT méassigt och vi kan inte borja med det just nu pa grund
av resursbrist.
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Vi foreslar en work around, dar man beskriver att det ar en avbruten kontroll av
ett system t.ex. bromsar, da star det besiktning ej slutford. Nu lagger vi till det vid
varje omrade och anledningen blir en vanlig 2a.

Verkstader som far slacka 2or far inte gora besiktningsmoment och det aterstar
besiktningsmoment nar man har avbrutet den har kontrollen.

D4 ar var pragmatiska losning att vi beskriver det har att besiktning ej slutford.
Da ar tanken att dom som slacker 2 or se att den har besiktningen inte &r slutford
och da far dom inte slacka en sadan 2a. Da ar tanken att den har kontrollen ska
goras nar den kommer tillbaka pa efterkontroll. Ar det ndgon som har nagra
synpunkter pa det?

OS Bara en reflektion och fradgan har diskuterats internt i bolaget och i TKK
gruppen hur man ska sarskilja pa det har, bra att fa ett fortydligande pa det hér.

PP Tittar man pa att lagga in en annan bedémningskod i stéllet for K framover?
HA Tanken ar val att man ska kunna gora en efterkontroll fast bara under
efterkontrolltiden sedan blir det en hel besiktning &ven om man anvént avbruten
koden.

Annars far vi problematik med foreslagen besiktningskod om inte den stammer.
Det enklaste ar att vi behaller grundtankesattet pa efterkontrollsperioden dér vi
gor efterkontroller dven i det har fallet och sedan nar tiden passerat sa blir det
en hel besiktning enligt per automatik.

TN Saknar en aterkoppling pa aldre drenden i atgardslistan. PP tar med sig fragan
till Beskom.

PP tackar for dagens mote och starkt deltagande.

Samtliga

Sammanfattning
Datum for nasta mote 2025-05-13 kI 14-16 via Teams
Datum for mote specifika fragor/grupper (vid behov)

Ordfdrande
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