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Motesanteckningar

Arbetsgruppen for registreringsbesiktning (AGRB)

Mote 24 14 november 2024 13.00-15-00
Lokal: TEAMS

Motet sammankallas av Hakan Andersson ordférande, Camilla Sundén, sekreterare

Deltagare: Se deltagarlista (skickas senare efter svar om deltagande)
Ta del av: Publicerat material som publiceras pa hemsidan senast 1 vecka fore motet

Ansvarig:

Inledning

Valkommen - ordférande Hakan Andersson (HA) halsar alla vdlkomna.
Inspelning av motet

Moétet hade inga invandningar mot inspelning av motet for att underlatta
sekreterarens anteckningar.

Dagordning

Inga invdandningar mot dagens agenda.

Foregaende protokoll

Inga synpunkter.

Ordf.

Information om Transportstyrelsens féreskriftsarbeten, regeringsuppdrag och
forstudier

Anders Gunneriusson (AG) Arbetet med foreskriften om kontrollbesiktning och
foljdandringar fortsatter. Ett forslag till remiss kommer ut sa fort det gar och
forhoppningsvis enligt tidplan. Besiktningspaketet ar uppskjutet tills kvartal 1 nasta
ar mojligtvis halvarsskiftet nasta ar.

Niklas Aspholme (NA) Uppdatering kring A-traktorer, forslaget ar skickat for
notifiering och arbetet fortgar. Mer information kommer langre fram.

Hakan Andersson (HA) Gar igenom Sandra Flodstroms (SF) mail om COC och farg.
(se sid 6). Fragor som SF vill att vi tittar pa tills ndsta mote ar:

Hur manga farger borde finnas mojligt att anteckna i VTR?
Ar det obegrénsat eller begrinsat antal som de finns 6nskemal om?
Vad har vi for kriterier fér att anteckna i VTR? Och vilken typ av stod behovs?

Patrick Jonsson (PJ) Om vi pratar visuella farger, foliering grundfarger kan man ta
med sig som en fundering. Vi brukar ange den synbara fargen vid en
registreringsbesiktning. Sedan om den &r vit och folierad svart sa blir den svart. Bra
att fa med Polisens synpunkter ocksa.

Fragan kommer att tas upp av SF vid ndsta mote.

TS
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Statusuppdatering befintliga fragor

Vi hade ett Besiktningskommitté mote sedan senaste AGRB mote. Alla forberedda
och inskickade fragor blev mottagna av Transportstyrelsen. Inga nya fragor finns
obehandlade.

AG Nar det beslutas i Besiktningskommittén att fragorna skickas vidare till
Transportstyrelsen sa sammanstaller vi och tittar pa vart de ska hamna hos oss for
vidare handlaggning inom myndigheten.

Ansvariga foér
resp. fraga

Nya fragor
Inget nytt

Ordyf.

Ovriga fragor

Calle Beckvid /Mobility Sweden

1. En fraga fran ett medlemsforetag som séljer en bilmodell, de har ett
grundutférande och sedan ett antal olika versioner av en och samma grundmodell.
Vissa kunder vill extrautrusta bilen i efterhand. De kanske koper till dack, falgar,
speciella komfortsaten mm. Sedan kommer kunderna och fragar om lastkapacitet,
det finns ju en registrerad tjanstevikt och en registrerad totalvikt.
Medlemsféretaget undrar vad det dr som galler?

PJ Om vi relaterar till fragan géllande dragkrokar, da tog vi stallning till att i det har
fallet 6kar tjanstevikten med totalt 10-20 kilo. | och med att den ar undantagen i
foreskriften sa blir den undantagen fran tjansteviktsokningen ocksa.

CB Ar det upp till fordonsdgarens ansvar att sjalv ha koll p3 att totalvikten inte
overskrids, aven om man lagger till saker sa tjanstevikten 6kar med 200 kg. Da
maste man ha koll sjélv, ar det det som géller? PJ Ja det ar totalvikten som géller
och axelbelastningar. HA Det finns sdkert nagot ansvar for den som framfor
fordonet dven om det inte ar fordonsdgaren. Generellt kan man séga att det finns
ett krav i fordonsférordningen att vid en fordandring av fordonen, da ska det senast
inom en manad installa sig vid registreringsbesiktning, om det inte galler
forandringarna som finns i foreskriften.

AG Fragan har diskuterats flera ganger. Ett fortydligande kommer i 2017:54, dar
kommer vi fortydliga kravet pa registreringsbesiktning, nar det har gjorts
forandringar pa fordonet som man anser att det ska vara med i fordonets
beskrivning. | grund och botten &r det ndr man gjort férandringar pa nagot system
som omfattas av beskaffenhetsreglering, da finns ett krav pa
registreringsbesiktning.

HA Transportstyrelsen har definierat last pa ett annorlunda satt an tidigare. AG Var
det i samband med att man tittade pa vad som skulle inga eller inte inga, da det
géllde latta lastbilar t.ex. bak i skap pa latta lastbilar, om utrustningen ar
fastskruvad sa kunde den dnda betraktas som last. Det var en tolkning som gjordes
for ett antal ar sedan och som baserades pa typgodkannande regelverket, matt
och vikt direktivet. Det later som om de andringar du har pratat om inryms inom
avrundningsregler eller toleranser fér COP och att det inte skulle féranleda till
forelaggande om registreringsbesiktning.
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Tobias Wiklund(TW) Kommenterar byte av sate och da har man ju paverkat
vasentliga delar i fordonet. Likasa for bilbalte.

2. For lange sedan sa namnde Transportstyrelsen att man succesivt skulle inféra
ett nytt registreringsdatum. Anledningen var att man ville ndarma sig en
harmonisering med EU 0Ovrigt vad det galler registrering. Det skapade osdkerhet,
bl.a. inférandet av smarta fardskrivare version tva i alla nya tunga fordon, senast
21 augusti forra aret.

For en tid sedan i oktober fick jag ett meddelande om att Transportstyrelsen har
infort ett nytt registreringdatum pa registreringsbevisen hos nya fordon, det har
man gjort sedan 4 november. Av samma information sa har Transportstyrelsens
stallningstagande varit, att det datumet som fordonet togs i bruk har varit
styrande for regelverksforandringar och om fordonet omfattas av nya regler osv.

Nu ar det aktuellt igen, nu kommer berakningsformlerna for berdkning av CO2
skélig grund att andras och man har satt ett datum for det, forslagsvis 1 februari
nasta ar, samtidigt som malusen dndras pa husbilar och etanolbilar.

Det 4r manga som har gatt och bestallt t.ex. en latt lastbil med tungt
emmissionsgodkdnnande, sa fordandras skattereglerna fran det att man bestallt
bilen tills den tas i trafik.

Vilket datum ar det som avgor om fordonet omfattas av de nya reglerna eller inte?
Med beskedet att f o m 4 november infort ett nytt registreringsdatum. Kommer
det nya registreringsdatumet i registreringsbeviset att ta 6ver den rollen som
pastéllningsdatumet haft fram tills nu?

Har det skett nagon forandring eller ar det fortfarande datum da ett fordon tas i
trafik som avgor vilka regler fordonet hamnar inom?

AG Forslag ar att avvakta svar om ni har en pagaende dialog med
Transportstyrelsen. CB Det ar bra att ni kdnner till fragan och att den har lyfts.

3. Ett medlemsforetag som importerar fyrhjulingar. De har tva olika typer, den ena
kallas for Microlino Lite och ar registrerad som en L6e och den andra for Microlino
och ar registrerad som L7e. De &r helt identiska, det som skiljer dom at ar att man
tar bort en balk for att na vikten fér den mindre L6e, i 6vrigt sa sker all begrénsning
av effekt av motorn via mjukvara. Fragan ar om man kan omregistrera den lilla L6e
till en L7e och slappa upp motorkraften och hastigheten till nivaerna i regelverken
for de som galler for L7e?

| dagslaget har vi endast tagit in L7e, dom vager lite mer an for de som tillats for
L6e. Det &r svart att ga fran L7e till L6e men tvartom borde val ga?

Eftersom vi tillater omregistrering fran bil till EPA-traktor har vi forhoppningar om
att det har gar i Sverige. Utmaningen som vi ser ar att det behovs ett nytt COC
dokument ndr man gér om L6e till L7e och det da finns tva olika COC dokument for
samma chassinummer.

PJ Har handlar det om att ga fran moped till motorcykel. Det behover inte vara ett
COC, det kan vara ett intyg dar alla krav uppfylls for motorcykel istéllet.

HA Generellt sett sager vi fran Besiktningsbranchen att det inte gar utan man far
prova vad man vill. Det handlar om att kan man fa fram stodjande dokumentation
och att det finns nédvandiga prover utférda och dokumenterat sa kan man
tillsammans med registreringsbesiktningen visa pa de har dokumentationer. Sen
hamnar man i lagen da det inte gick att fa fram dokumentationen och att kunna
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gora detta. Nu pratar vi egentligen om fordon som redan ar registrerade och
sedan dndras. HA Om du menar pa att det har ar nya fordon och som inte ar
registrerade och vill da fran ett COC pa motorcykel, istallet ga over till kraven COC
for moped som exempel. Om da tillverkaren presenterar ett COC for
mopedvarianten och ar registrerad importor sa tror jag att myndighetens
regelverk skulle tolerera det, eftersom det ar en tillverkaruppgift, stammer det?

AG Svart att svara just nu, att hoppa fran en till en annan kategori i
typgodkannande ar lite bekymmersamt for ett nytt fordon. Dar kan ni se vad som
star i lag om definition. Dar raknar man upp kategorierna moped, motorcykel och
dom har granserna som du namner. Daremot star det ocksa att ett fordonet ska
registreras till de kategori som finns i ett EU typgodkdnnande, trots vad som géller
i § 2 ailag om definition, trots det som anges i de nationella ska ett fordon
registreras med stod av ett EU-typgodkdannande anses tillhdra den kategorin som
finns dar. Det skulle kunna tala for att det behdvs ett nytt COC, dar det framgar att
det ar en ny klass. Fragan behover tittas ndarmare pa.

PJ Om man har ett registrerat och ibruktagit fordon och vill registrera om det. En
motorcykel eller en moped sa ar det ganska enkelt om man haller sig till samma
fordonsslag. Det finns ju separata regelverk fér begagnade mopeder och
motorcyklar. Men héar byter man fordonsslag.

Patrik Malmberg (PM) Handlar det har om att motorcyklar far hardare avgaskrav 1
januari? Men mopeder slipper det ett tag till. Om det ar sa, kanske man ska ansoka
om slutserie.

Jan Tagt(JT) Det handlar om ljus pa aldre fordon, har man inte ljus i dag sa kan man
soka dispens pa det. Nu har fragan dykt upp igen bland vara medlemmar som é&r
frustrerade 6ver bilar som inte har ljus fran borjan, det finns inte generator eller
nagonting och det ar riktigt gamla fordon. Da ska man séka dispens och det kostar
pengar, nu kostar det 3000 kr och till arsskiftet blir det 3800 kr.

Gar det att andra ndgonstans i foreskriften sa att det kan forenklas? Det ar bade
trafikférordningen och fordonsférordningen som ar involverade. Man ska ju ha ljus
nar man kor i trafik och det ska finnas pa fordonet. Om det inte finns pa fordonet,
skulle man kunna tanka sig i samband med registreringsbesiktningen att man
skriver en text kod som forklarar vad det egentligen handlar om dvs att man inte
far framfora fordonet nar det inte finns sikt, morker, dimma, sné och regn.

Kan man férsoka forenkla detta och besiktningsorgan i samband med
registreringsbesiktning, konstaterar att fordonet ar av det har utférandet.

Det ar en 6ppen fraga.

HA Fran besiktningsbranschens sida, om vi far den majligheten via foreskrift fran
Transportstyrelsen sa kommer vi att arbeta utefter det.

AG Den beskaffenhetsreglering som vi har idag, den stéller ganska manga
retroaktiva krav pa aldre fordon. Man har delat in det i modern tid, man sager
fordon som &r tagna i bruk fran 2005 sa finns det en viss reglering och sedan sager
man fordon som tagits i bruk 1974 och tidigare dvs alla fordon ska uppfylla den
niva som galler for 74, 69 eller 67. Man gick inte langre tillbaka och sa att fordon
1955 ska uppfylla det osv utan man slutade runt 60- och 70 talet. Sedan skrev man
inte mer bakat. Tanken var att de fordon ska uppfylla den nivan t.ex. 1955 ars niva
for belysning och kan man inte det da far man soéka dispens.
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N&r man gjorde den har regleringen da var det gratis att soka dispens. Nu blir det
en kostnad foér fordonsagarna. Om det ar ett stort bekymmer inom hobbyn sa bor
en fragestallning skickas in.

JT Det ar nog inte stora volymer som det handlar om utan det ar mest for den
enskilda fordonsdgaren som tycker att det ar ganska orimligt. Det finns ju bromsar
pa motorcyklar som gav davarande vag-och vattenbyggnadsstyrelsen nagon form
av generell dispens for dldre fordon foére 46 eller 49 néar det géller broms pa
bakhjul, men den syns ingenstans i dag. Och den &r ju oberoende av den fran 2003
egentligen.

AG Om ni tittar pa besiktningsreglerna sa sager man att ett fordon ska uppfylla
kraven eller aldre regler d.v.s. man far inte stélla hogre krav pa ett fordon vid
kontrollbesiktning dn det som géllde nar fordonet togs i bruk. Det skulle kunna
vara ett exempel som du tar upp, en motorcykel som inte har broms pa framhijulet,
den ar ju godkand enligt vad vi kallar aldre regler. Det skulle kunna innebéra att
kan man styrka eller om besiktningsorgan kanner till att det dr sa. Annars ska ju
den bedémas mot dldre regler. Det ar en sak som ar ett undantag fran reglerna
som ar retroaktiva i beskaffenhetsregleringen. HA Vi har vid ett antal tillfallen
forsokt tillsammans med Transportstyrelsen att aterfinna nagra gamla reglerna
som man vet har funnits men gatt bet. Hittar ni dokumentation dela gdrna med er
till myndigheten.

HA Om vi ska jobba efter gamla regler 6nskar vi att det godkanns fran
Transportstyrelsen och da blir det ocksa offentligt.

PJ Aldre regler, tinker man kontrollbesiktning eller vissa kravomraden vid
registreringsbesiktning? AG Det blir ju bade och for att det ar kraven i
beskaffenhetsregleringen som man hanvisar till nar man sager att ett fordon ska
inte uppfylla hogre krav vid kontrollbesiktning an de krav som gallde nar fordonet
forsta gangen togs i bruk. Det ar ju beskaffenhetskraven. PJ Dom har fordonen ar
sa gamla att de gors val ingen kontrollbesiktning ldngre, det &r vl bara vid
registreringsbesiktning. Vi hanterar fordonen bara om man far en dispens.

Vad har man fér utgadngspunkt for att fa en dispens? Gér man avslag nagon gang?
PM Ber att fa aterkomma med information.

HA Tackar for medverkan och bra diskussioner.

Sammanfattning
Datum for nasta méte
Torsdagen den 16 januari 2025 13-15

Ordf.
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Ovrigt
I CoC framgar att flera farger kan anges for fordonet. Det finns dock inget som reglerar kriterier for att det
ska anges som en farg, exempelvis hur stor yta som ska vara tackt.

40 Fordonets firg (")

(''*) Endast grundfirg(er) anges: vit, gul, brandgul, rod, lila, bla, gron, gra,
brun eller svart.

Nu nar det elektroniska CoC-intyget, IVI i version 2.0 tas fram s& mojliggor strukturen en lista med farger.
Tidigare versioner av IVI hade information om Primary colour och Secondary colour, men man bedémde att
det inte finns ndgon egentlig restriktion for detta i lagstiftningen och darfér éndras det. Vi kdnner inte till om
det férekommer pappers-CoC som innehdller fler farger an en sa vet inte hur vanligt det kommer att vara att
fler an en farg anges. Vi behGver dock anda avgora hur vi ska hantera CoC framéver om de innehéller fler &n
en farg. Och givetvis spiller det 6ver pé vara nationella regler for hur farg ska anges for enskilt godkdnnande
och registreringsbesiktning. Och givetvis ocksd hur det ska hanteras vid kontrollbesiktning, dér andring av
farg kan bli aktuell.

Idag har vi uppgift om EN farg i VTR, men om fordonet har flera farger s anges Flerfargad. Det finns mig
veterligen ingen kand definition pd nar fordonet har en farg eller att flerfargat ska anges. Har
besiktningsféretagen en sadan?

Hur vill vi att detta ska se ut framat?

Vi tanker att vi garna skulle vilja registrera de farger som ges fr&n CoC, men eftersom det inte finns ndgra
tydliga regler sd finns utrymme att tillverkare tolkar olika kring nar en farg &r tillamplig att ange och ddrmed
hur manga farger som kan férekomma for ett fordon.

Frdgorna ar darmed vilka tankar som finns kring dessa frégor:
- Hur mdnga farger borde det finnas mojlighet att anteckna i VTR? Obegrénsat eller begransat antal?
- Vad ser vi for kriterier for att anteckna en farg i VTR?
- Vilken typ av stéd behdvs kring detta?

Vi kommer inte att géra ndgon andring for inférande i nartid, men vi gor vissa tekniska val nu som gor att
frdgan andd ar aktuell for oss.

Mvh

Sandra Flodstrom
Verksamhetsutvecklare
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